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Lautzenhausen beitragen wird, bereits im Bau befindlich ist. Im Ubrigen wird auf die
Ausfithrungen des Abschnitts C IV 13 dieses Beschiusses verwiesen.

Da auch die beteiligten Planungsgemeinschaften der Planung zustimmen bzw. keine
tber die o. g. hinausgehenden Bedenken geltend machen, ist im Ergebnis
festzustellen, dass die geplante Start- und Landebahnverldngerung einschlieBlich der
Verlegung der B 327 den Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung

entspricht.

Anderslautende Einwendungen miissen damit als unbegriindet zurlickgewiesen
werden.
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6. Stadtebau

6.1.

6.2.

Allgemeines

Im Hinblick auf den Vorrang der Fachplanung gemaf § 38 BauGB sind im Rahmen
der Abwégung auch die Erfordernisse des Stédtebaus zu berlicksichtigen.
Hierdurch werden die Interessen der unmittelbar und mittelbar betroffenen
Gemeinden, durch das Vorhaben nicht mehr als unbedingt erforderlich in ihrer
Planungshoheit, die als Teil des Selbstverwaltungsrechts verfassungsrechtlich
garantiert ist (Art. 28 Abs. 2 GG; Art. 49 Abs. 3 der Verfassung des Landes
Rheinland-Pfalz), beeintrachtigt zu werden, geschiitzt.

Zu ermitteln ist daher insbesondere, ob das Vorhaben mit seinen Auswirkungen
hinreichend bestimmte gemeindliche Planungen stért oder wesentliche Teile von
Gemeindegebieten einer durchsetzbaren Planung entzieht. Ferner ist zu priifen, ob
kommunale Einrichtungen durch das Vorhaben erheblich beeintrachtigt werden.

Beeintrdchtigung stadtebaulicher Belange aufgrund von Fldchenin-
anspruchnahme und Baubeschriankungen

Vorhabensbedingte Auswirkungen auf die kommunale Planungshoheit ergeben sich
in erster Linie durch die Erweiterung der Flugplatzanlage, die Umverlegung der B
327 sowie die nachfolgende Anderung des Bauschutzbereiches. Diese
Auswirkungen stellen in ihrer Quantitat und Qualitat und unter Beriicksichtigung der
bereits bestehenden Beschrénkungen durch den Flughafen(betrieb). jedoch keinen
wesentlichen Emgrn‘f in die kommunale Planungshohelt dar, der nicht mehr
hinnehmbar wére.

Die Veranderung der Flugplatzgrenze betrifft das Geblet der Gemeinden
Létzbeuren . und Biichenbeuren. Gréfle und Lage der von dem Vorhaben
betroffenen Grundstlicke ergeben sich aus dem Grunderwerbsverzeichnis, den
Grunderwerbsplanen sowie den einzelnen Detailplédnen. Die neue Trassenfithrung
der B 327 erfolgt auf dem Gebiet der Gemeinde Lotzbeuren.

Die vorhabensbedingt in Anspruch zu nehmenden . Flachen auf den
Gemeindegebieten Létzbeuren und = Blchenbeuren bestehen aus
forstwirtschaftlichen Flachen, welche entlang der’ Gemeindegrenze ' zwischen
Lotzbeuren und Biichenbeuren verlaufen Siedlungsnaher Freiraum der Gemeinden
wird dadurch nicht beansprucht.

Wahrend die Gemeinde Blichenbeuren dem Vorhaben gruhds'e'ltzlich zustimmt, -

lehnt die Gemeinde L&tzbeuren das Vorhaben ab. Konkrete Planungsabsichten in
diesem Bereich wurden jedoch weder vorgetragen noch sind solche bekannt. Die
betroffenen Flachen weisen zudem aufgrund ihrer AuRenbereichslage und der
Nghe zu dem . bestehenden Flugplatzgeldnde keine eigenstandige
Entwicklungsmaglichkeit auf. Im Ubrigen hat die Antragstellerin die Giberwiegenden

- Flachen bereits freihédndig von den Kommunen erworben.

Soweit demnach durch das Vorhaben Flachen der kommunalen Planungshoheit
entzogen werden, stellt dies keine wesentiiche Beeintrachtigung dar, die der
Verwirklichung des Vorhabens vorgehen wirden.

Bedingt durch die Verldngerung der Start- und Landebahn ergibt sich darliber
hinaus ein neuer Startbahnbezugspunkt. Da dieser zugleich dem neuen
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6.3.

Flughafenbezugspunkt entsprechen soll, wird sich eine geringfligige Veranderung
des bestehenden Bauschutzbereiches gemaft § 12 LuftVG ergeben. Durch die
Verschiebung bzw. Anpassung der einzelnen Bestandteile des Bauschutzbereiches
entstehen jedoch keine wesentlichen Auswirkungen auf die Planungshoheit der
hiervon betroffenen Gemeinden. Innerhalb der Schutzfldchen besteht kein
absolutes Bauverbot, sondern lediglich ein Zustimmungsvorbehalt der
Luftfahrtbehorde bei beabsichtigten Baumalnahmen. Aufgrund der Topografie des
Gelandes und insbesondere der Hdéhenlage des zukinftigen
Flughafenbezugspunktes (501,6 m Uber NN) ergeben sich jedoch fir die weitere
stadtebauliche Entwicklung der umiliegenden Gemeinden keine relevanten
Auswirkungen.

Dennoch sieht die Gemeinde Hirschfeld in der Anderung des Bauschutzbereiches
einen massiven Eingriff in ihre Planungshoheit und befiirchtet baurechtliche
Konsequenzen fir ein - nicht benanntes - Baugebiet sowie zuklnftige Baugebiete.
Diese Einschatzung wird nicht geteilt. Unabhéngig davon, dass hinreichend
konkrete Planungen durch die Gemeinde nicht vorgetragen wurden, befindet sich
das Gemeindegebiet von Hirschfeld bereits heute fast vollsténdig im
Geltungsbereich des  Bauschutzbereiches und unterliegt somit dem
Zustimmungserfordernis. Aufgrund der Entfernung der Gemeinde von dem
Flughafenbezugspunkt ergeben sich allerdings weder derzeit noch zukinftig
relevante Auswirkungen auf neue Bauvorhaben. Die Anpassung des
Bauschutzbereiches fithrt dabei nur zu geringfligigen Verschiebungen
(insbesondere der &uleren Hohenbemessung im Umkreis von 4 km bis 6 km
Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt, die sich um ca. 400 m nach Stden
verschiebt), die fiir eine zukiinftige stadtebauliche Entwicklung der Gemeinde keine
unzumutbaren Beeintrachtigungen darstellen. Etwaige Bauvorhaben waren im
Bereich der Ortschaft Hirschfeld (ca. 462 m NN) - je nach Lage - gemaR § 12 Abs. 3
Ziffer 1 b LuftVG erst ab 45 m bis 100 m Héhe liber dem Flughafenbezugspunkt
zustimmungspflichtig (ca. 546 bis 601 m NN). Weder die Ausweisung von
Wohngebieten noch die Ansiedlung von etwaigen Gewerbebetrieben ware somit
infolge der Neufestsetzung des Bauschutzbereiches und der daraus resultierenden
Hoéhenvorgaben  zustimmungspflichtig oder sogar ‘unzuldssig. Die Ortsteile
Hirschfeld-Bahnhof und Hirschfeld-Langenwald werden auch zukiinftig vollsténdig
im Anflugsektor liegen. Eine relevante Verdnderung und gar Beeintréchtigung der
Planungshoheit ist auch hierdurch nicht gegeben.

Fiir die nérdlich des Flughafens gelegenen Gemeinden Belg, Warrich und Altlay
ergeben sich durch die Anpassung des Bauschutzbereiches keine Veranderungen,
da die Gemeindegebiete bereits heute vollstéindig im Bauschutzbereich liegen. Die
geringfiigige Verschiebung der Bereiche gemalt § 12 Abs. 3 Ziffern 1 a) und b)
LuftVG nach Siden fiihrt vielmehr dazu, dass in Teilbereichen die
zustimmungspflichtige Grenze fiir Bauvorhaben zukinftig hoher liegen wird.

Ein Siedlungsbeschrankungsbereich besteht nicht. Die Ausweisung eines solchen
Bereiches dient der Vermeidung von Immissionskonflikten in der Raumordnung und
ist nicht Gegenstand dieses Beschlusses.

Beeintriachtigung stidtebaulicher Belange aufgrund von Immissionen

Weiterhin ist zu untersuchen, ob die kommunale Planungshoheit durch die
zukiinftigen Flugldrm- oder Schadstoffimmissionen beeintréchtigt sein kdnnte.
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Gesetzlich normierte Baubeschrénkungen und Bauverbote kénnen sich in erster
Linie durch die Festsetzung von L&rmschutzbereichen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm ergeben. Eine Veridnderung der bestehenden .
Larmschutzbereiche ist jedoch nicht Gegenstand und auch nicht notwendige
Konsequenz dieses Planfeststellungsverfahrens, sondern erfolgt unabhéngig
hiervon durch Rechtsverordnung des Bundesministeriums flir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit. Es ist aber davon auszugehen, dass sich bei einer
Neufestsetzung der bislang geltenden (militdrischen) Larmschutzbereiche anhand
des bestehenden Fluglarm-Gesetzes und unter Zugrundelegung des vorliegenden
DES eine Verkleinerung der Larmschutzzonen ergeben wirde. Dies hétte eine
Verringerung der Baubeschrénkungen fiir die betroffenen Gemeinden zur Folge.
Negative Auswirkungen auf die Planungshoheit ergeben sich hierdurch jedenfalls
nicht.

Aber auch ohne gesetzlich normierte Beschridnkungen kénnen durch den Betrieb
des Flughafens, wie er sich nach Realisierung des Vorhabens darstellt, kommunale
Planungen beeintrdchtigt werden, da die Gemeinden im Rahmen ihrer
bauleitplanerischen Abwagung auch Immissionsschutzbelange zu beachten haben.
Auf der anderen Seite missen kommunale Planungen bereits gegenwértig den
Flughafen und seine Auswirkungen als Bestand berlicksichtigen.

Durch die mit dem Vorhaben verbundenen Larm- und Schadstoffimmissionen

werden aber keine hinreichend bestimmten Planungen in erheblicher Weise gestért

oder gar verhindert. Auch werden keine wesentlichen Teile der Gemeindegebiete -
einer durchsetzbaren Planung entzogen oder die planmaRige Nutzung von

Baugebieten verhindert.

Innerhalb der im Planfeststellungsbeschluss ausgewiesenen Larmschutzgebiete ist
eine Ausweisung von Baugebieten, gegebenenfalls unter Beriicksichtigung von
Schallschutzmalnahmen, auch zukiinftig méglich. Die Werte der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) stellen Orientierungswerte flr nicht wesentlich
vorbelastete Gebiete in der kommunalen Bauleitplanung dar, von denen im
Rahmen der dortigen Abwégung nach § 1 Abs. 6 BauGB abgewichen werden kann.
Gerade im Hinblick auf die Vorbelastung durch den Flug- und StralRenverkehr stellt
die vorhabensbedingte Immissionszunahme aber keine  unzumutbare
Einschrankung der Planungshcheit fir die umliegenden Gemeinden dar.

AuRerhalb der ausgewiesenen Larmschutzgebiete kénnen 2zwar auch
Belastigungen entstehen, diese sind jedoch nicht so erheblich, dass die in der
Bauleitplanung zu beachtenden Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse nicht mehr erfiillt werden kénnen. Ein unzumutbarer Eingriff in
die kommunale Planungshoheit resultiert hieraus nicht.

Etwaige Beeintrdchtigungen konkreter Planungen wurden seitens der beteiligten
Gemeinden nicht vorgetragen. Einige Gemeinden fordern jedoch pauschal unter
Hinweis auf die prognostizierte Larmbeeintréchtigung, dass die stidtebaulichen
Entwicklungsmdglichkeiten nicht beeintrachtigt werden dirfen und fordern zudem
Schallschutzmafinahmen fiur die Einwohner. Worin die Beeintrdchtigungen im
Einzelfall bestehen sollen und inwieweit hierdurch die Planungshoheit betroffen sein
soll, wird jedoch nicht dargelegt.

Zwar weist die Stadt Kastellaun auf ,nachhaltige Uberlegungen und Planungen” hin,
in dem Bereich des Konversionsprojektes ,Pydna“ und tibergreifend auf dem Gebiet
der Gemeinden Bell und Krastel einen Freizeitpark zu bauen. Hinreichend konkrete
Planungsabsichten und deren nicht nur abstrakte Mdoglichkeit einer

R
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Beeintrachtigung durch das Vorhaben werden hierdurch jedoch nicht dargelegt. Im
Ubrigen zeigen die prognostizierten Larmwerte fir diesen Bereich (Immissionsort
5), dass sowohl die Tages- (Leqa)ag vON ca. 47 dB(A)) als auch die Nachtbelastung
(Leqaynacht VOn ca. 44 dB(A) sowie weniger als 2 Uberschreitungen eines
Maximalpegels von 68 dB(A)) einer entsprechenden Planung nicht entgegenstehen
wiirden. Angesichts dieser Werte ist eine Beeintrachtigung der stédtebaulichen
Entwicklung im Bereich der Stadt Kastellaun nicht gegeben.

In der Gemeinde Hahn werden aufgrund ihrer unmittelbar an das Flughafengelande
angrenzenden Lage auch zukinftig Schallschutzmafnahmen erforderlich sein.
Entwicklungsméglichkeiten bestehen derzeit nur nach MaBgabe des Fluglérm-
Gesetzes. Durch die Verlangerung der Start- und Landebahn in Richtung Stdwest
und die Einflhrung eines versetzten Startpunktes fir die Betriebrichtung 21 wird
jedoch erreicht, dass auch zukiinftig stadtebauliche Entwicklungsmdéglichkeiten far
die Gemeinde Hahn bestehen werden. Konkrete Planungsabsichten wurden von
Seiten der Gemeinde Hahn nicht vorgetragen. Hinsichtlich einer mdglichen
Beeintrachtigung durch die Schadstoffbelastung wird auf die Ausfithrungen unter C
IV 9 verwiesen. Danach werden alle maRgeblichen Werte auch im Nahbereich des
Flughafens Frankfurt-Hahn im Prognosezeitraum (2015) eingehalten.

in der Ortschaft Létzbeuren (Immissionsorte 28 und 29) ist mit &quivalenten
Dauerschallpegeln am Tag von ca. 47 dB(A) bis 53 dB(A) zu rechnen. Nachts
kénnen Werte von ca. 42 dB(A) bis 49 dB(A) (Leg@inacht) SOWie
Maximalpegelhdufigkeiten von ca. 0,5 bis 6,8 Uberschreitungen eines Aulenpegels
von 68 dB(A) erreicht werden. In diesem Belastungsbereich ist die Ausweisung von
Wohngebieten, gegebenenfalls mit baulichen SchallschutzmalRnahmen, auch
weiterhin méglich. Dies gilt auch fir die Nutzung bestehender Baugebiete, wie z.B.
dem Bebauungsplangebiet ,Hinterm Stauch®.

Dariiber hinaus liegt bereits jetzt der (iberwiegende Teil des Gemeindegebietes von
Lotzbeuren in der festgesetzten Larmschutzzone 2, ein Teilbereich sogar in der
Larmschutzzone 1. Demnach unterlag und unterliegt die kommunale Planung den
Einschrankungen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglérm, insbesondere der
des § 6 Fluglarm-Gesetz. Weitergehende Beschrankungen werden sich durch die
Auswirkungen des Vorhabens fir bestehende und zukiinftige Baugebiete nicht
ergeben. Aber auch hier wiirde die Neufestsetzung der Larmschutzbereiche eine
Verbesserung der Entvvlcklungsmogllchkelten mit sich bringen.

Die Schadstoffbelastung fithrt, wie die Ausfiihrungen unter C IV 9 zeigen, zu kelner
Beeintrachtigung der Planungshoheit.

Im Bereich der Ortschaft Hirschfeld (abgedeckt durch die Immissionsorte 19 und
25) werden die prognostizierten Werte (Leqe), Tag YON Ca. 47 dB(A) bzw. Leqa)Nacht VON
ca. 44 dB(A) sowie einer etwa emmahgen Uberschreitung eines Aul&enpegels von
68 dB(A)) einer Neuausweisung bzw. einer Nutzung der bestehenden Baugebiete
nicht entgegenstehen. Fir den Ortsteil Hirschfeld-Bahnhof sind deutlich hthere
Werte zu erwarten. Hier gelten jedoch bereits jetzt die Beschrénkungen der
| Aarmschutzzone 2 des Fluglarm-Gesetzes sowie der Zustimmungsvorbehalt gemérs
§ 12 LuftVG. Diese Wohnlage befindet sich derzeit und auch zukunftig in- einem
Bereich, in dem SchalischutzmaRnahmen erforderlich sind. Bereits durch diese
rechtlichen Vorgaben, die AuRenlage des Ortsteils sowie die Vorbelastung ist
dieses Gebiet nur bedingt entwicklungsfahig. Konkrete Planungen flr diesen
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Bereich wurden von der Gemeinde Hirschfeld nicht vorgetragen. Letzteres gilt auch -
fur den Ortsteil Hirschfeld-Langenwald, der aus 4 im Aullenbereich gelegenen
Hausern besteht und somit - bezogen auf das Selbstverwaltungsrecht der
Gemeinde - nur einen unwesentlichen Teil des Gemeindegebietes ausmacht.

Auch unter Beriicksichtigung des Strallenldrms in der Umgebung des Flugplatzes
werden die Belange des Stidtebaus ausreichend berlcksichtigt. - Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV werden auch nach der Umverlegung der B
327 sicher eingehalten. Der Strallenverkehrsldrm betrifit zudem nur den
stralennahen Bereich und beeinflusst somit nur einen kleinen Teil des jeweiligen
Gemeindegebietes. Zum anderen steht er auch keinen konkreten Planungen der
betroffenen Gemeinden entgegen. :

6.4. Zusammenfassung

Die Erweiterung des Flughafengeldndes nebst anschlieRender Anderung des
Bauschutzbereiches sowie die Umverlegung der B 327 und die daraus
resultierenden Larm- und Schadstoffbeeintrachtigungen stellen keine Eingriffe in
den Kern der Planungshoheit der betroffenen Gemeinden dar, die nicht mehr
hinnehmbar wiéren. Hinreichend konkrete Planungen werden durch das Vorhaben -
nicht beeintrachtigt, ebenso werden wesentliche Teile der umliegenden
Gemeindegebiete einer durchsetzbaren Planung nicht génzlich entzogen. Eine
erhebliche Beeintrachtigung kommunaler Einrichtungen ist nicht ersichtlich.
Insbesondere aber (bersteigen die vorhabensbedingten Auswirkungen auf die
stadtebauliche Entwicklung die des Prognosenullfalls nicht so wesentlich, dass sie
die mit dem Vorhaben einhergehenden positiven Effekte {iberwiegen wiirden.
Soweit demnach Betroffenheiten besiehen, sind diese im Verhalinis zur Bedeutung
_ des Ausbauvorhabens nachrangig.

W
p_—
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7. Naturschutz und Landschaftspflege

Bei der beabsichtigten Verlangerung der Start- und Landebahn sind die einschiagigen
naturschutzrechtlichen Bestimmungen zu beachten. Dabei ergibt sich folgendes
Prifungssystem:

7.1 Grundséatzliches

Fur die Bewaltigung des Naturschutzes in der Fachplanung bietet das geltendé Recht
folgende Systeme an:

a. Sonderregelungen ergeben sich fur Vorhaben, die Auswirkungen auf EU-
Vogelschutzgebiete oder FFH-Gebiete haben kénnen.

b. Besondere Beriicksichtigung findet der Artenschutz nach Art. 12 und 13 FFH-
Richtlinie.

c. Die Eingriffsregelung nach Bundesnaturschutzgesetz und Landespflegegesetz gilt
fir naturschutzrechtliche Eingriffe vor allem des Fachplanungsrechts.

d. Die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens wird bezogen auf unterschiedliche
Schutzgiiter bereits anldsslich der Erstellung einer Umweltvertraglichkeitsstudie
ermittelt, beschrieben und bewertet.

7.1.1 Vogelschutz- und FFH-Richtlinie

Wegen der erheblichen Konsequenzen fir die Feststellung der Zulassigkeit
eines Vorhabens miissen zunschst die naturschutzrechtlichen Anforderungen

\ beachtet werden, die sich aus der EU-Vogelschutzrichtlinie und der FFH-
Richtlinie (FFH-RL) ergeben. Die naturschutzrechtlichen Vorgaben des
Europarechts sind durch die Neufassung des Bundesnaturschutzgesetzes in
deutsches Recht umgesetzt worden. Die in Frage kommenden Schutzgebiete
sind zwischenzeitlich der EU-Kommission gemeldet worden. Die — vorlaufig —
abschlieRende Festsetzung der EU-Vogelschutzgebiete und der FFH-Gebiete
und deren Unterschutzstellung ist in Rheinland-Pfalz durch das LDritte
Landesgesetz zur Anderung des Landespflegegesetzes” vom 12. Mai 2004
(GVBI. S. 275) erfolgt.

Allerdings sind die FFH-Gebiete von der Kommission bisher noch nicht
ausgewiesen. Dies wirft die Frage einer unmittelbaren Geltung des
europadischen Richtlinienrechts auf. Unvertragliche Eingriffe in
Vogelschutzgebiete sind nach Art. 4 Abs. 4 Vogelschutzrichtlinie nur zur
Wahrung von Leib und Leben der Menschen oder aus Grinden der Sicherung
des Gebietes selbst méglich. Eingriffe in ein FFH-Gebiet dagegen kénnen agf.
auch aus wirtschaftichen Griinden zugelassen werden. Bei einer
Beeintrachtigung von prioritdren Arten oder Lebensraumtypen ist allerdings
zunachst die EU-Kommission zu beteiligen.

Beide Richtlinien sehen ein Stufensystem der Priifung vor: Die Richtlinien
gelten fir Gebiete, die férmlich ausgewiesen sind, aber wohi auch fur nicht
ausgewiesene Gebiete, welche die férmlichen Ausweisungskriterien erfullen.
Denn nach Rechtsprechung des EuGH zu Vogelschutzgebieten sind auch
solche Gebiete, die nicht als Vogelschutzgebiete ausgewiesen sind, aber die
objektiv-rechtlichen rein naturschutzfachlichen, ornithologischen Kriterien fur
ein solches Gebiet erfulien, nach Mafgabe des Art. 4 Abs. 4
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71.2

Vogelschutzrichtlinie zu schutzen (sog. ,faktisches Vogelschutzgebiet®).
Grundgedanke des EuGH ist die Uberlegung, dass sich ein Mitgliedsstaat
nicht von seinen nach der Vogelschutzrichtlinie bestehehden Verpflichtungen
eigenhéndig frei zeichnen kann.

Diese Grundsétze sind nach Auffassung des BVerwG auch auf potentielle
FFH-Gebiete tbertragbar. Das BVerwG hat ausdriicklich festgestelit, dass ein
Gebiet, das die Merkmale des Art. 4 Abs. 1 FFH-RL erfiillt und dessen
Meldung fur die Aufnahme in das kohérente Netz ,Natura 2000“ sich
aufdréngt, vor vollstédndiger Umsetzung der Richtlinie als potentielles FFH-
Gebiet zu behandeln ist. Bertihrt ein Vorhaben ein derartiges Gebiet, ist seine
Zulgssigkeit an den Anforderungen des Art. 6 Abs. 3 und 4 FFH-RL zu
messen.

Fur ausgewiesene Vogelschutzgebiete und FFH-Gebiete ist eine
Vertraglichkeitsprifung vorzunehmen. Ist der Eingriff mit den Erhaltungszielen
fur das Gebiet als Ganzes und seinen wesentlichen Bestandteilen vereinbar,
ist er zulassig.

Ergibt die Vertraglichkeitsprifung dagegen, dass das Vorhaben zu
erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des ausgewiesenen /
potentiellen FFH-Gebietes fiihren kann,. ist der Eingriff grundsétzlich
unzuléssig. Wahrend die Vogelschutzrichtlinie unvertragliche Eingriffe in ein
Vogelschutzgebiet nur zu Wahrung des Gebietes selbst oder von Leib oder
Leben des Menschen zulésst (Art. 4 Abs. 4 EU-Vogelschutzrichtiinie), sind
unvertragliche Eingrifie in ein FFH-Gebiet ausnahmsweise auch aus
wirtschaftlichen Griinden zuldssig, wenn das Vorhaben alternativios ist, die
erforderlichen Ausgleichsmainahmen getroffen worden sind und ggf. die
Offentlichkeit beteiligt worden ist (Art. 6 Abs. 4 FFH-RL). Eine Alternatividsung
i. S. des Art. 6 Abs. 4 UA 1 FFH-RL ist nach Auffassung des BVerwG nicht
vorhanden, wenn sich diese nur mit einem unverhéltnisméRigen
Kostenaufwand verwirklichen lieRe. Die Beurteilung unterliegt — so das
BVerwG — nicht der fachplanerischen Abwagung oder einer anderweitigen
Ermessensentscheidung durch die Planfeststellungsbehérde, sondern stellt
sich als Frage der strikten Rechtsanwendung dar. Bei prioritdren Arten oder
Lebensrdumen ist ggf. zuvor die Kommission zu beteiligen. Diese weiter
gehenden Anforderungen sind allerdings nur dann relevant, wenn das
Vorhaben bezogen auf die Erhaltungsziele flir das Gebiet als Ganzes oder
wesentliche Teile unverirdglich ist. Im Falle seiner Vertraglichkeit sind
zusétzliche Anforderungen nicht zu erfillen.

Artenschutz nach Art. 12 und 13 der FFH-Richtlinie

Nach Art. 12 und 13 der FFH-Richtlinie (FFH-RL) wird fiir bestimmte Tier- und
Pflanzenarten ein besonderes Schutzregime gefordert. Dieser Schutz gilt
unbeschadet der Eingriffsregelung in Art. 6 Abs. 2 bis 4 der FFH-Richtlinie,
d.h. er ist zusétzlich zu den Prifungserfordernissen nach Art. 4 und Art. 6 Abs.
2 bis 4 der FFH-RL zu beachten. Die besonders geschiitzten Tierarten sind in
Anhang IV a) und die besonders geschiitzten Pflanzenarten.in Anhang IV b)
der FFH-Richtlinie benannt.

Soweit die Tatbestédnde der Art. 12 und 13 FFH-RL erfiillt sind, bedeutet dies
ein grundsétzliches Verbot des besagten Eingriffs. . Von diesem
grundséatzlichen Verbot eréffnet Art. 16 FFH-RL jedoch Ausnahmen. Nach Art.
16 Abs. 1 ¢) FFH-RL kann von den Verboten nach Art. 12 und 13 der FFH-RL
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u. a. dann abgewichen werden, wenn dies ,im Interesse der Volksgesundheit
und der offentlichen Sicherheit oder aus anderen zwingenden Grinden des
iiberwiegenden offentlichen Interesses, einschliellich solcher sozialer und
wirtschaftlicher Art oder positiver Folgen flr die Umwelt” geboten ist. Hierfir ist
weiterhin Voraussetzung, dass es keine anderweitige, zufrieden stellende
Lésung gibt und die Populationen der betroffenen Arten in ihrem natiriichen
Verbreitungsgebiet trotz der Ausnahmeregelung ohne Beeintrichtigung in
einem glinstigen Erhaltungszustand verweilen kénnen.

Diese Regelungen wurden mit der Novellierung des BNatSchG im Jahre 1998
als Rahmengesetz in deutsches Naturschutzrecht umgesetzt. Die Lander sind
derzeit aufgefordert, in ihren jeweiligen Naturschutzgesetzen die
entsprechenden Anpassungen vorzunehmen. Ansonsten gilt ab dem
03.04.2005 das Bundesnaturschutzgesetz unmittelbar.

Eingriffsregelung nach dem Bundesnaturschutzgesetz und dem
Landespflegegesetz

Das Bundesnaturschutzgesetz ist — wie erwdhnt - weiten Teilen ein
Rahmengesetz des Bundes (§ 11 BNatSchG). Diese rahmenrechtlichen
Vorgaben werden auf Landerseite durch ausfillende Landesgesetze
umgesetzt. In Rheinland-Pfalz ist dies das Landespflegegesetz (LPAIG) in der
jeweils geltenden Fassung.

Die Eingriffsregelung des Landespflegesetzes ist wie folgt éufgebaut:

e Eingriffe sind nach §4 LPfIG Verdnderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundfldchen, die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts oder das
Landschaftsbild erheblich (oder nachhaltig) beeintrachtigen kénnen.

» Eingriffe in Natur und Landschaft sind nach Méglichkeit zu vermeiden bzw.
zu minimieren. '

e Nicht vermeidbare und nicht zu minimierende Eingriffe sind nach
Moglichkeit auszugleichen. Ausgeglichen ist ein Eingriff dann, wenn nach
seiner Beendigung keine erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung
des Naturhaushalts zuriickbleibt und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

» Nicht ausgleichbare Eingriffe sind unzuldssig, wenn die Belange der
Landespflege bei der Abwégung aller Anforderungen an Natur und
L andschaft im Range vorgehen.

e So weit das Vorhaben danach zugelassen werden kann, sind
ErsatzmaRnahmen durchzufithren oder den erforderlichen Geldbetrag
daftir den unteren Landespflegebehérden zur Durchfiihrung der
ErsatzmaRnahmen zur Verfigung zu stellen. ,Ersatzmafnahmen® sind
nach der Legaldefiniion aus § 5 Abs. 3 LPfIG MaRnahmen zur
Verbesserung des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes, die
geeignet sind, die durch den Eingriff gestérten Funktionen der Landschaft
an anderer Stelle zu gewahrleisten.

e Kénnen auch Ersatzmalnahmen die durch einen nicht ausgleichbaren
Eingriff gestérten Funktionen der Landschaft nicht ausgleichen, so hat der
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Verursacher nach § 5a LPfIG eine Ausgleichszahlung an das Land
Rheinland-Pfalz zu zahlen.

7.1.4 Umweltvertraglichkeitspriifung

im Anschluss an die Prifung der Planrechtfertigung ist die Darstellung und
Bewertung der Umweltauswirkungen besonders wichtig. Neben weiteren
Einzelregelungen stehen dabei vor allem das UVPG, das BNatSchG sowie auf
europarechtlicher Ebene die FFH-Richtlinie und die EU-Vogelschutzrichtlinie
als Rechtsgrundlagen im Vordergrund. Aufgabe der Genehmigungsbehérde
ist es nach dem UVPG,; im Rahmen der Planfeststellung eine Prifung der
Umweltvertraglichkeit — durchzufihren, so dass die Umweltbelange
berlicksichtigungsféhig gemacht werden und gebiihrend in die
Gesamtabwagung einflieRen kénnen. Dieses hat so zu geschehen, dass auf
Grundlage einer ,Zusammenfassenden Darstellung” der Umweltauswirkungen
(§ 11 UVPG) die Schutzgiiter des UVPG im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach Mallgabe gesetzlicher Umweltanforderungen der
Fachgesetze bewertet werden (§ 12 UVPG).

Aus dem UVPG ergibt sich allerdings keine besondere Zulassungshlirde fiir
das Vorhaben. Es handelt sich nicht um ein eigensténdiges Verfahren,
sondern st Bestandteil des behérdlichen - Zulassungsverfahrens in der
konkreten Fachplanung. Mit der Umweltvertraglichkeitspriiffung soll
verfahrenstechnisch sichergestellt werden, dass alle von dem Vorhaben
ausgehenden Auswirkungen auf die Umwelt erfasst und bewertet werden;
diese Erkenntnisse sollen in der Fachplanung bericksichtigt und der
Offentlichkeit anldsslich des behdrdlichen Zulassungsverfahrens zur Kenntnis
gebracht werden

7.2 Vorhabenbezogene Priifung der Auswirkungen auf Umweltbelange

Aufgrund der moglichen Rechtsfolgen ergibt sich im Zusammenhang mit der
Zulassigkeit des Vorhabens folgende Prifungsreihenfolge:

7.2.1 Beeintrachtigungen von EU-Vogelschutzgebieten und FFH-Gebieten
7.2.1.1 Festgelegte EU-Vogelschutzgebiete und FFH-Gebiete

Das Land Rheinland-Pfalz hat mit dem ,Dritten Landesgesetz zur
Anderung des Landespflegegesetzes” vom 12. Mai 2004 (GVBI. S.
275) die im Landesgebiet nach den Kiriterien der EU-Vogelschutz- und
der FFH-Richtlinie in Frage kommenden Schutzgebiete benannt und
unter Schutz gestellf. Die Daten und die jeweiligen Gebietsgrenzen
sind Bestandteile dieses Gesetzes; sie werden vom Landesamt flr
Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht (LUWG) gefuhrt und
archivmaRig gesichert niedergelegt. Die jeweiligen Erhaltungsziele fur
diese Gebiete werden abschliefend von der Landesregierung durch
Rechtsverordnung bestimmt. Die erforderlichen Maflnahmen flir die
einzelnen Gebiete und die Uberwachung im Hinblick auf den
Erhaltungszustand der natlrlichen Lebensraumtypen und Arten
werden von der Oberen Landespflegebehdrde im Benehmen mit den
kommunalen Planungstrdgern und unter Beteiligung der Betroffenen in
sog. .Bewirtschaftungsplénen” festgelegt. Die Bewirtschaftungsplane
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~werden von der Oberen Landespflegebehdrde ortstiblich und im
Internet bekannt gemacht.

Nach Prifung durch die Planfeststellungsbehérde ist zunadchst
festzustellen, dass das hier planfestgestellte Vorhaben nicht in einem
nach den Bestimmungen des Landespflegesetzes ausgewiesenen
Vogelschutzgebiet oder FFH-Gebiet liegt.

Dennoch sind in der Umgebung des Flughafens Frankfurt-Hahn ein
festgelegtes EU-Vogelschutzgebiet und mehrere FFH-Gebiete
vorhanden. Es handelt sich im Einzelnen um die Gebiete:

Vogelschutzgebiet: ,Wilder zwischen Wittlich und Cochem® (5908-
401)

FFH-Gebiete: - LAhringsbachtal (6009-301) und
JLAltlayer Bachtal” (5909-301).

In weiterer Entfernung liegen aufterdem die FFH-Gebiete

.Kautenbachtal” (6008-301) und
., Tiefenbachtal®, (6008-302),

die mit den v. g. FFH-Gebieten zum Teil in Austauschbeziehungen
stehen. " ‘

Die Antragstellerin hat mdgliche Beeintrdchtigungen durch ihr
Bauvorhaben auf die - Erhaltungsziele dieser Schutzgebiete bereits
frihzeitig im Raumordnungsverfahren untersuchen lassen. Dabei
wurde im Rahmen von sog. ,Vertraglichkeitsvoruntersuchungen®
festgestellt, dass die Erhaltungsziele der Schutzgebiete nicht erheblich
beeintrachtigt werden.

Fur das vorliegende Planfeststellungsverfahren wurden mit einer sog.
JVertiefenden Vertraglichkeitsabschatzung” die zu ‘erwartenden
Auswirkungen des Vorhabens auf die genannten Schutzgebiete naher
untersucht”. Folgende Methodik wurde dabei angewandt: -

Zunachst wurden die Gebiete in ihrer Gesamtheit jeweils mit ihren
wertbildenden  Eigenschaften dargestellt. Die im jeweiligen
Gesamtgebiet  einzuhaltenden  Erhaltungsziele — wurden  unter
Verwendung von Informationen der Umweltfachbehérde des Landes
Rheinland-Pfalz, dem Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschaft und
Gewerbeaufsicht, und in Abstimmung mit derselben hergeleitet. Diese
Vorgehensweise ist rechtlich unbedenklich. Nach den Bestimmungen
des § 22 a Abs. 2 LPfIG werden die Erhaltungsziele zwar grundsétzlich
von der Landesregierung durch Rechtsverordnung bestimmt die
fachlichen Beitrdge dazu werden jedoch vom Landesamt fir Umwelt,
Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht geleistet, so dass bei der
Bestimmung der Erhaltungsziele keine grundsatzlich abweichenden
Festsetzungen durch die erst noch zu erlassende Rechtsverordnung
der Landesregierung zu erwarten sind.

- %7 vgl. Planfeststellungsantrag (Band C 16), ,Vertraglichkeitsuntersuchung Europaisches Netz Natura
2000 ‘
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Im Anschluss an die Darlegung der Erhaltungsziele wurden
wertgebende Lebensraumtypen und Arten in dem durch das Vorhaben
betroffenen Raum ndher beschrieben, um die konkreten Prifkriterien
fur mégliche Beeintrachtigungen darstellen zu kdnnen. Danach wurden
die auf die Lebensraumtypen und Arten anlagebedingt, betriebsbedingt
und baubedingt zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf die
Erhaltungsziele der einzelnen Schutzgebiete ermittelt und hinsichtlich
ihrer Erheblichkeit auf die Erhaltungsziele untersucht. Auch
moglicherweise kumulativ. mit anderen Plénen und Projekten
auftretende Wirkungen wurden untersucht, aber im Ergebnis
ausgeschlossen.

* SchiieRlich wurde auch untersucht, ob die Schutzgebiete in Richtung
des hier planfestgestellten Vorhabens zu erweitern waren und welche
Folgen dies flr die vorgelegte Planung haben kénnte.

Die Planfeststellungsbehtrde erachtet diese Vorgehensweise als
. sachgerecht. Sie berlicksichtigt die mit den Bestimmungen der EU-
Vogelschutzrichtlinie, der FFH-Richtlinie, sowie der nationalen
Gesetzgebung verfolgten Ziele der Erhaltung und Weiterentwicklung
der betroffenen Lebensraumtypen und Arten und der Bildung des
kohédrenten Europaischen Netzes Natura 2000.

Die dabei ermittelten Ergebnisse belegen, dass die beabsichtigte
Verldngerung der Start- und Landebahn im planfestgesteliten Bereich
keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der
genannten Schutzgebiete erwarten lasst. Die angewandte Methodik
-und die dabei erzielten Ergebnisse wurden nach einer entsprechenden
fachtechnischen Prifung durch die beteiligten Umweltbehorden nicht
beanstandet.

Die Planfeststellungsbehérde hat nach Prifung der
Vertréglichkeitsuntersuchung, der (brigen Planunteriagen, der
fachlichen Stellungnahmen der beteiligten Umweltbehérden und auch
angesichts der gegen sie vorgetragenen Einwendungen keine Zweifel
an der Richtigkeit der Vertraglichkeitsuntersuchung und macht sich
daher ihre Erkenntnisse und Ergebnisse zu Eigen.

Die gegen die Vertraglichkeitsuntersuchung und auf Feststellung der
Unzulassigkeit gerichteten Einwendungen werden daher
zurickgewiesen. Wegen der Einzelheiten wird auf die n&heren
Ausfiihrungen unter der nachfolgenden Ziffer 7.2.1.2 hingewiesen.

7.2.1.2 Potenzielle FFH-Gebiete und faktische Vogelschutzgebiete

Mit den v. g. gesetzlichen Regelungen zur Anderung des
Landespflegegesetzes hat der Gesetzgeber in Rheinland-Pfalz die
nach den Vorgaben der EU-Vogelschutz- und der FFH-Richtlinie in
Frage kommenden Schutzgebiete festgelegt. Danach bleibt fur die
Annahme des Vorliegens weiterer Schutzgebiete grundsétzlich kein
Raum.

Dennoch hat das Land Rheinland-Pfalz aufgrund zwischenzeitlich
vorliegender neuer  Erkenntnisse zum  Vorkommen der
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Mopsfledermaus und dem Fund einer Wochenstube dieser sehr
seltenen Art eine Erweiterung des FFH-Gebietes ,Ahringsbachtal® in
Erwagung gezogen und weitere Schritte zur Nachmeldung des
Erweiterungsgebietes eingeleitet. Die moglichen Erhaltungsziele
andern sich durch die Gebietsausweitung nicht; es andert sich lediglich
die. raumliche Ausdehnung des Gebietes in Richtung der zu
verlegenden B 327, ohne jedoch bis an die geplante neue
StralRentrasse heranzureichen.

Die Antragstellerin hat auf die beabsichtigte Gebietsausweitung noch
im laufenden Anhérungsverfahren reagiert und eine gutachterlich
erstellte Erganzung zur ,Vertraglichkeitsuntersuchung Européisches
Netz Natura 2000“ unter dem Datum 22.8.2004 in das Verfahren
eingebracht. Diese Unterlage wurde den anerkannten
Naturschutzvereinen und den beteiligten Behorden in einer
erganzenden Anhérung vorgelegt. Alle Unterlagen sind durch die
zustandigen Umweltbehérden tberpriift worden. Beanstandungen sind
dabei nicht vorgetragen worden. Alle Gutachten kommen zu dem
Ergebnis, dass das Vorhaben nicht erheblich in die formulierten
Erhaltungsziele der besonders schitzenswerten Lebensrdume und
Tierarten eingreift. Allerdings haben die beteiligten Naturschutzvereine
erhebliche Bedenken ge&duRert und die hohe Wahrscheinlichkeit
erheblicher  Auswirkungen auf  die Erhaltungsziele des
LAhringsbachtals” konstatiert. Die Planfeststellungsbehdrde hat diese
Einwendungen dem Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschait und
Gewerbeaufsicht im Volltext vorgelegt und um eine Uberprifung

- gebeten. Das Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschaft und
Gewerbeaufsicht kam nach sorgfaltiger Priifung zu dem Ergebnis, dass
die Befurchtungen der anerkannten Naturschutzvereine aus fachlicher
Sicht nicht geteilt werden kénnen und stellt ausdricklich fest, dass das
Vorhaben unter FFH-Gesichtspunkten vertraglich ist.

Die Planfeststellungsbehtrde schlieft sich diesen Beurteilungen an.
Anhaltspunkte dafiir, dass die Ergebnisse des erganzenden
Gutachtens oder die Beurteilung der dazu abgegebenen kritischen
Stellungnahmen der anerkannten Naturschutzvereine durch das
Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht
unzutreffend wéren bestehen nicht.

v

Das Vorhaben trift daher aus dem Blickwinkel der EU-
Vogelschutzrichtlinie und der FFH-Richtlinie weder bei festgelegten
noch bei potenziellen Schutzgebieten auf durchgreifende Bedenken.

7.2.1.3 Kumulative Wirkungen mit anderen Vorhaben

Die Antragstellerin hat bei ihrem Vorhaben auch die kumulativen
Wirkungen , zu beachten, die im  Zusammenwirken  mit
raumbedeutsamen Planungen auch anderer Planungstréger auf die
Erhaltungsziele der festgelegten EU- Vogelschutzgeblete und der FFH-
Gebiete auftreten kénnen.

Die Antragstellerin ist dieser Verpflichtung ausweislich der
festgestellten Planunterlagen nachgekommen. So ist in Band C 16 des
Planfeststellungsantrags, ,Vertraglichkeit Europaisches Netz Natura
2000, in den Kapiteln 3.1.5 (zum VSG ,Walder zwischen Wittlich und
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Cochem), Kapitel 3.2.5 (zum FFH-Gebiet ,Altlayer Bachtal”) und
Kapitel 3.3.5 (zum FFH-Gebiet ,Ahringsbachtal”) im  einzelnen
dargestellt, welche anderen Vorhaben insoweit relevant sind und
welche kumulativen Wirkungen erwartet werden missen. Auch im
Band C16 der Antragsunterlagen, ,Ergénzung
Vertraglichkeitsuntersuchung Européisches Netz Natura 2000* vom
22.8.2004, werden entsprechende Aussagen in Kapitel 2.1.5 getroffen.

Die Planfeststellungsbehérde hat diese Ausfilhrungen tberpriift. Die in

“den Unterlagen getroffene Aussage, mit dem Bauvorhaben der B 50n,
B 50 a (Platten) bis ZB B 50a (Longkamp) sei eine erhebliche
Beeintrachtigung der Erhaltungsziele der FFH-Gebiete ,Tiefenbachtal*
(6008-302) und ,Kautenbachtal (6008-301) verbunden, trifft allerdings
nicht zu. Vielmehr wurde in dem zitierten Gutachten lediglich als
Zwischenergebnis festgestellt, dass ohne VermeidungsmaRnahmen
derartige Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Im
endglltigen Ergebnis kommt dieses Gutachten zu der Feststellung,
dass auf beide FFH-Gebiete keine erheblichen Beeintrachtigungen
zukommen werden.

Die Planfeststellungsbehérde geht daher umso mehr davon aus, dass
auch unter Einbeziehung von kumulativen Wirkungen anderer
Vorhaben von der hier festgestellten Verldngerung der Start- und
Landebahn keine erheblichen Beeintrachtigungen auf EU-
Vogelschutzgebiete oder FFH-Gebiete zu erwarten sind.

7.2.1.4 Einwendungen zur EU-Vogelschutzrichtlinie und zu FFH-Gebieten

Gegen die Feststellungen zur Vertraglichkeit des Vorhabens mit den
rechtlichen Bestimmungen zur Bildung des kohérenten Netzes Natura
2000 wurde eine Vielzahl von Einwendungen erhoben, die sich
inhaltlich wiederholten. Die Planfeststellungsbehérde hat sich daher
entschlossen, die Einwendungen bezogen auf das isolierte
Sachargument hin abzuhandeln.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen betreffen die im Einzelnen
erhobenen Sachargumente. Diese sind mit Aufzahlungszeichen und
kursiv dargestellt; die dazu erfolgte Erwiderung/Entscheidung der
Planfeststellungsbehérde ist im unmittelbaren Anschiuss an das
Sachargument in Standard-Schrift dargelegt.

» Von Einwendungsfiihrern ist geltend gemacht worden, dass mit
dem Vorhaben EU-Vogelschutz- und FFH-Gebiete erheblich
beeintrdchtigt werden und dass das Vorhaben daher
unzuléssig sei. ‘

Wie oben unter Punkt 7.2.1.2 ausgefuhrt, trifft dies nicht zu. Das
Vorhaben bertihrt keine Bereiche oder Gebiete, die durch das
gednderte Landespflegegesetz als Schutzgebiet im Sinne der EU-
Vogelschutzrichtlinie und FFH-Richtlinie festgelegt worden waren.

s Die Begrenzung des Untersuchungsraumes ist unzureichend.
Die FFH-relevanten Tiervorkommen beanspruchen einen
gréBeren Raum. Mit dem ausgewiesenen Untersuchungsraum
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sind wesentliche Wirkungen des Vorhabens nicht abschétzbar.
Aussagen zur Beeintrdchtigung benachbarter Lebensrdume
oder raumiibergreifender Funktionsbeziehungen sind nicht
mdaglich.

Die Begrenzung des Untersuchungsraumes ist ausreichend, um die
vorhabenbedingten Umweltauswirkungen (Bau, Anlage und Betrieb)
abschlieRend so zu beurteilen, damit entsprechende qualifizierte
- Kompensationsmaflnahmen abgeleitet werden kénnen. Dies betrifft
auch die FFH-relevanten Tiervorkommen (Wildkatze, Flederméuse und
Végel). Es wird auf die umfangreichen Ausflihrungen im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, z.B. Schutzgut Tiere,
Kapitel 3.1) sowie der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) verwiesen.

e Die im Gebiet vorkommenden Tierarten, welche im Anhang I
der Richtlinie 92/43/EWG verzeichnet sind, sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) . gesondert zu
nennen und die Auswirkungen des Vorhabens auf ihre
Schutzgebiete zu erfassen und' zu bewerten. Hierbei sind auch
die Wechselwirkungen gem. Art. 6 Nr. 3 FFH-RL zu prifen-und
zu beriicksichtigen, die von den weiteren mit dem
Flughafenausbau verbundenen MaRnahmen sowie anderen
Vorhaben im Raum ausgehen.

Auferhalb des Schutzregimes der FFH-Richtlinie sind in der FFH-
Richtlinie genannte Arten und Lebensraumtypen auch im Rahmen der
Eingriffsregelung = zu beurteilen. Im Rahmen der FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung  wurden die  Anhang-li-Arten  der
“umliegenden FFH-Gebiete hinsichtlich ihrem Vorkommen im
Untersuchungsgebiet und dem Verlust durch vorhabenbedingte
Eingriffe erfasst und bewertet. Dabei wurden auch Wechselwirkungen
gem. Art. 6 Nr. 3 FFH-RL geprtft und berticksichtigt.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) beriicksichtigt alle im
Untersuchungsraum vorkommenden Arten. Von diesen Arten
wiederum werden diejenigen gesondert benannt, die Arten des Anhang
IV der FFH-Richtlinie sind. Die spezielle Kennzeichnung von Anhang-
Il-Arten unterblieb, da sich der Untersuchungsraum auflerhalb eines
NATURA-2000-Gebietes befindet.

s Es hétten Populationsbeziige funktional erhoben und dargelegt
werden miissen, da ohne dies die mdglichen
Beeintrachtigungen von mal3geblichen Bestandteilen der FFH-
Gebiete nicht erkannt werden kénnen. Somit entbehrt die
Aussage der Gutachten, dass '"keine  funktionale
Beeintréachtigung” auftreten kénnen, der fachlichen Grundlage.

Die Vertraglichkeitsprifung basiert auf eigens zum Projekt
durchgefiihrten faunistischen Erhebungen sowie auf einer Auswertung
von Daten Dritter in einem 16 km? groften Raum. Das Gebiet deckt den
auf wissenschaftlichen Erfahrungswerten beruhenden Raum ab, in.
dem Projektwirkungen maximal méglich erscheinen. Dabei werden
auch Funktionsbeziehungen iiber die Grenzen hinaus beriicksichtigt.
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Von einer mdglichen Beeintrdchtigung "maligeblicher Bestandteile" der
FFH-Gebiete kann schon deswegen nicht ausgegangen werden, weil
der fir das Vorhaben nach wissenschaftlichen Erfahrungswerten .
festgelegte Wirkraum deutlich auRerhalb der FFH-Gebiete liegt. Ferner
befindet sich das Eingriffsgebiet in einem in vielen Belangen (u. a.
Boden, Wasser, Klima, Vegetations- und Habitatstruktur) andersartig
ausgestatteten Naturraum, wodurch mogliche  funktionale
Beeintrachtigungen in hohem Maf ausgeschlossen werden kdénnen.
Mit Sicherheit sind solche aber nicht geeignet, erhebliche
Beeintrachtigungen der erklarten Erhaltungsziele herbeizufithren.

Ganz allgemein geht es in der Prifung der Vertraglichkeit nicht um die
Frage, ob funktionale Beeintrachtigungen auftreten oder auftreten
kénnen, sondern darum, ob Eingriffie durch das zuzulassende
Vorhaben sich erheblich auf erklérte Erhaltungsziele des Schutzgebiets
auswirken koénnen. Diese Frage kann anhand der vorgenommenen
Auswertungen eindeutig verneint werden.

e Eine Vertraglichkeitspriifung im Sinne des BNatSchG ist nicht
im erforderlichen Umfang vorgenommen worden. Die blof3e
Behauptung, dass es sich bei den (iberplanten Waldfldachen der
Ortsgemeinde Létzbeuren aufgrund der quantitativen Merkmale
nicht um ein faktisches Schutzgebiet im Sinne der EU-
Richtlinien 92/43/EWG und 79/409/EWG  handelt, ist nicht
ausreichend _ verifiziert. Allein die Diversitdt der dort
vorkommenden  Arten (FFH Anhang Il und IV,
Vogelschutzgebiet Anhang 1) ist hinreichend Grund fiir eine
spezielle Untersuchung der Erhaltungs- und Entwicklungsziele.
Auf der Grundlage der EU-Richtlinien 79/409/EWG fehit die
materielle Priifung der Betroffenheit.

Die vorgelegten Vertraglichkeitsuntersuchungen folgen sachlich dem
§ 34 BNatSchG bzw. dem Artikel 6 der FFH-RL. Die fachliche
Ausarbeitung entspricht dem derzeit geltenden Stand der Technik.
Bezlglich der Einzelheiten wird auf die AusfGhrungen in den
festgestellten Unterlagen C 16 verwiesen. ' Die
Planfeststellungsbehérde erachtet die dort getroffenen fachlichen
Aussagen auch nach der erfolgten Uberpriifung durch die zusténdigen
Umweltbehdrden als sachgerecht und im Ergebnis zutreffend und
macht diese Erkenntnisse demzufolge auch zur Grundlage ihrer
eigenen Entscheidung.

Sowohl in Bezug auf das Vogelschutzgebiet wie auch auf die FFH-
Gebiete werden die Grinde der gutachterlichen Einschatzung zur
Frage einer moglichen Beeintréchtigung dezidiert offengelegt und auf
mehreren Seiten eingehend erldutert. Die Gutachter kommen
zutreffend zu folgenden Schiussfolgerungen:

1. Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind ausgeschlossen, da das
Vorhaben deutlich auf3erhalb aller Schutzgebiete liegt.

2. Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen werden ausgeschlossen. Die
in der Wissenschaft diskutieten Larmpegel, von denen eine
Storung der Artpopulationen ausgehen koénnte, beziehen sich im
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wesentlichen auf Larmauswirkungen des Stralienverkehrs, der in
seinen spezifischen Wirkfaktoren nicht mit Fluglarm gleichgesetzt
werden kann. Die diskutierten Larmpegel sind zudem in den
Schutzgebieten nicht nachgewiesen bzw. reichen im Fall der B 327
neu nicht annshernd an die Grenzen der Schutzgebiete heran.

3. Funktionale Beeintrachtigungen der Schutz- und Entwicklungsziele
werden ausgeschlossen, da im Bereich des Vorhabens zwar
Eingriffe in die Biozénosen statifinden, diese aber nach Sachlage
der erhobenen bzw. bekannten Bestandsdaten keine erheblichen
Auswirkungen auf die erklarten Schutz- und Entwicklungsziele der
Schutzgebiete haben.

Die Planfeststellungsbehérde schliefdt sich dieser Auffassung an.

e Auf Grund des hohen Gefdhrdungspotenzials in den
Sommerlebensrdumen der Fledermausarten wird die
Ausweitung des FFH-Gebiets "Altlayer Bachtal" in das
Eingriffsgebiet gefordert.

Die Gebiete, die sich in Rheinland-Pfalz fiir eine Ausweisung durch die
EU-Kommission empfehlen, wurden durch die Novelle des
Landespflegegesetzes im Mai 2004 benannt und in ihren réaumlichen
Dimensionen festgelegt; darunter befindet sich auch das ,Altlayer
Bachtal* mit den vorgesehenen raumlichen Abgrenzungen. Die
Verlangerung der Start- und Landebahn findet in Richtung der dem
LAltlayer Bachtal* abgewandten Seite des Flughafens Frankfurt-Hahn
statt. Es bestehen keine Erkenntnisse, die zu einer Anderung der FFH-
Gebietsfestsetzung in diesem Bereich fihren muissten. Vielmehr
wurden die durch das Vorhaben erfolgenden Einwirkungen auf das
,Altlayer Bachtal* in Band C 16 der Antragsunterlagen ausfihrlich und
vollstandig dargestellt. Aus fachlichen Griinden ist eine Ausweitung
des FFH-Gebietes ,Altlayer Bachtal nicht erforderlich.

o Fehler bei der Bewertung des Vogelschutzgebiet "Wélder
zwischen Wittlich und Cochem":

- Bruiplatz des Schwarzstorches unweit des Fldghafens wird
nicht erwéhnt (siehe Vogelschlaggutachten S. 32)

- ein Grenzwert von 55 dB(A) fir die Umgrenzung des vom
Larm betroffenen Bereichs wird veranschlagt, obwoh! die
zitierten Autoren Reck, Herden, Rassmus & Walter (2001)
feststellen, dass eine Beldrmung bereits zwischen 47 und
54 dB(A) den Biotopwert der Végel um ca. 10-40% mindert.

- Die Annahme, dass liber dem Schutzgebiet geflogene
Mancver der Populationsentwicklung nicht
entgegengestanden haben, ist nicht belegt, da nicht
angegeben wird, welche Populationen sich vor, wéahrend
und nach der militérischen Nutzung entwickelt haben.

Das Vogelschutzgebiet ,\Walder zwischen Wittlich und Cochem" ist ein
groRRer raumlich abgegrenzier Bereich zwischen den Mittelzentren
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Cochem und Wittlich, der nach fachlichen Gesichtspunkten als EU-
Vogelschutzgebiet festgelegt wurde und der weit auflerhalb des
Einwirkungsbereichs der planfestgestellten Verldngerung der. Start- |
und Landebahn liegt. Der Schwarzstorch ist in diesem
- Vogelschutzgebiet eine der wertstelienden Arten (Hauptvorkommen).
Dieses EU-Vogelschutzgebiet ist ca. 23.490 ha grof® und reicht an
seinem siddstlichen Rand mit einem Ausleger bis an die dem
Flughafen gegeniiberliegende Seite der Ortsgemeinde Hahn heran.

Im Zuge des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens war zu prifen,
ob und inwieweit eine mdgliche (erhebliche) Beeintrachtigung des EU-
Vogelschutzgebietes durch das Vorhaben zu erwarten ist; dieses
Vorhaben liegt mit seinen Auswirkungen deutlich auflerhalb des
festgelegten Vogelschutzgebietes.

Zentrale Grundlage der Beurteilung ist der im Zuge der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) durch spezielle avifaunistische

. Erhebungen sowie Datenauswertungen Dritter festgestelite und
bewertete Artenbestand im  Eingriffsgebiet. In diesem wurde der
Schwarzstorch zwar im grofrdumig abgegrenzten
Untersuchungsgebiet, nicht jedoch im Nahbereich des Flughafens als
Brutvogel oder als Nahrungsgast oder Durchziigler beobachtet.
Gleiches trifft z.B. auch auf den Mittelspecht zu, der fir das
Vogelschutzgebiet wertstellend, aber im Eingriffsgebiet nicht
nachgewiesen werden konnte. Arten, die im Eingriffsgebiet nicht
angetroffen werden, kénnen durch das Vorhaben nicht erheblich
beeintréchtigt werden.

Beziiglich der Larmauswirkungen fhrt die
Vertraglichkeitsuntersuchung aus, dass verschiedene Autoren
Eckwerte zu Stérschallpegeln liefern, die méglicherweise ab 47dB(A)
zu Beeintrachtigungen filhren. Diese Angaben beruhen, wie dargelegt,
-auf Studien im Strallenverkehr. Veroffentlichte Studien zum Fluglarm
beziehen sich in der Hauptsache auf wassergebundene Vogelarten
und sind hier nicht aussagekréftig. Anhand der deutlich aullerhalb des
Vogelschutzgebiet liegenden Isophonenlinie von 55 dB(A) wird
deutlich, dass eine erhebliche Beeintrdchtigung der Erhaltungsziele
des Vogelschutzgebiets ,Walder zwischen Wittlich und Cochem® durch -
Verlarmung eindeutig nicht anzunehmen ist.

Ein wissenschaftlicher Nachweis tiber Populationsentwicklungen in der
Vergangenheit ist im Nachhinein nicht zu erbringen.

Die Tatsache, dass die wertstellenden Populationen sich -tber viele
Jahre der fliegerischen Nutzung unbeeintrachtigt entwickeln konnten,
ist belegbar und rechtfertigt die Annahme, dass eine fliegerische
Nutzung den Erhaltungszielen des Vogelschutzgebietes nicht
entgegensteht. Die oben erwdhnten Studien zur Auswirkung von
Fluglarm ergeben fur Arten wie Mowen oder Greifvogel keine
messbaren  Reaktionen auf vorbeifliegende oder landende
Dusenflugzeuge. » -

o Die Neubewertung des FFH-Gebiets ,Altlayer Bachtal” ist
erforderlich, weil
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- neue Erhebungen von Wochenstuben der sehr seltenen

' Mopsfledermaus in den von Rodung und

Aufwuchsbeschrénkungen betroffenen Fléchen nicht in das
Gutachten mit einflie8en,

- die prédventiven Larmwerte fir den Menschen nicht einfach
auf die Fledermduse (ibertragen werden kénnen,

- die Auswirkungen der Lichtquellen einer erweiterten Start-
und Landebahnbeleuchtung auf die Reduzierung der
Nachtfalterpopulation und damit der Hauptnahrungsquelle
der Flederméuse nicht berlicksichtigt werden.

Bei den Arbeiten zur Aufstellung der landschaftspflegerischen
Begleitplanung wurde siidlich von Létzbeuren in einer Fléche, auf der
eine  Kompensationsmalnahme u. a. zur Sicherung - von
Fledermauslebensrdumen vorgesehen ist (vgl. LBP), eine
Wochenstube der Mopsfledermaus aufgefunden. In diesem Bereich
sind keine Rodungen oder flachenhaften Aufwuchsbeschréankungen
vorgesehen, sondern es sollen lediglich mehrere, von der DFS
(Deutsche Flugsicherung GmbH) ausgewiesene Einzelhindernisse im
Randbereich der Flache entnommen werden.

Fur das FFH-Gebiet ,Altlayer Bachtal* ist die Mopsfledermaus
ebenfalls als wertstellende Tierart aufgefiihrt und damit in diesem
Bereich einem besonderen Schutz unterstellt. Das Gebiet ist allerdings
mindestens 5,5 km von der Fundstelle der o. g. Wochenstube entfernt.
Die durch den Ausbau der Start- und Landebahn zu erwartenden
Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes wurden untersucht und haben
ergeben, dass von dem Vorhaben keine erheblichen
Beeintrachtigungen der erklarten Erhaltungsziele des FFH-Gebiets
JAltlayer Bachtal“ zu erwarten sind. Auch nach fachtechnischer Priifung
durch die zustandigen Umweltbehérden ergab sich kein Anlass, an
diesem Ergebnis Korrekturen vorzunehmen.

. Dabei basiert die Vertraglichkeitspriifung auf einem speziellen
faunistischen Fachbeitrag zur Fledermausfauna. Darin  wird
ausdriicklich darauf hingewiesen, dass ,Uber die Auswirkungen von
Flugverkehr und L&rm auf Flederm&use nichts bekannt ist“. Um
dennoch im Sinne einer worst-case-Betrachtung diesen Aspekt nicht
aulRer Acht zu lassen, wurde hilfsweise die angefiihrte Isophone
LeqTag = 55 dB(A) verwendet. Sie entspricht in der HShe etwa einer
nicht als stérend empfundenen Hintergrundbeschallung, wie sie etwa
bei Radiomusik im Hintergrund angetroffen wird. Diese um den
Flughafen gezogene Isophone reicht bei weitem nicht an die
untersuchten FFH-Gebiete heran. Da, wie der Fachbeitrag belegt,
Flederméuse in wesentlich stirker vom Flugbetrieb verlarmten
Gebieten Lebensraume besitzen, wird es als zulassig erachtet, die
Argumentation auf die Isophone Leqa) s = 55 dB(A) zu stlitzen und bei
deren Anwendung im Ergebnis ,keine erhebliche Beeintrdchtigung”
festzustellen.

Die Vertraglichkeitsuntersuchung belegt deutlich, dass mit dem aus
Flugsicherheitsgriinden notwendigen Eingriff in Bereiche in der Néhe
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des ,Ahringsbachtals” keine erheblichen Beeintrachtigungen der
Fledermaus-Populationen in dem ca. 4 km entfernten ,Altlayer Bachtal*
einhergehen. Beide Habitate werden als Jagdhabitat der Fledermduse .
-angesprochen, Nachtfalterpopulationen sind darin erfasst.

e Die Neubewertung des FFH-Gebiets "Ahringsbachtal” ist
erforderlich, weil

- neue Erhebungen von Wochenstuben der seltenen
Mopsfledermaus in den von Rodung und
Auswuchsbeschrédnkungen betroffenen Fl&chen, nicht in
das Gutachten mit einflieRen.

- Sommerlebensrdume der Wen‘gebénden Arten Grofles
Mausohr, Bechsteinfledermaus, Mopsfledermaus verloren
gehen und damit das FFH-Gebiet funktional beeintrdchtigt
wird.

Eine Neubewertung ist erfolgt. Aufgrund der nachtraglich bekannt
gewordenen Wochenstube der Mopsfledermaus wurde eine Ergénzung
zu dem bis dahin vorhandenen FFH-Vertraglichkeitsgutachten
vorgenommen. Aullerdem soll das gemeldete FFH-Gebiet
JAhringsbachtal* = aufgrund der kartieten Wochenstube der
Mopsfledermaus erweitert werden; das Land Rheinland-Pfalz hat eine
entsprechende Nachmeldung dieses Bereiches in Angriff genommen.

Die neuen Erkenntnisse sind in die ergdnzende und den anerkannten
Naturschutzvereinen vorgelegte Betrachtung der Vertraglichkeit
eingeflossen. Das ebenfalls beteiligte Landesamt fir Umwelt,
Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht (LUWG) hat diese ergénzende
Untersuchung unter Einbeziehung der von den Naturschutzvereinen
vorgetragenen Einwendungen geprift. Das LUWG teilt die Methodik,
die wissenschaftliche Abarbeitung sowie die Schlussfolgerungen des
erganzenden Gutachtens. Die Planfeststellungsbehdérde schlieftt sich
der Auffassung des LUWG als der in Rheinland-Pfalz fir die
Beurteilung dieser Fragen zusténdigen Fachbehérde an.

e Auf Grund der hervorragend ausgeprégten Erlensumpfwélder
im Quellbereich des Waschbachs, welche dem prioritéren
Biotoptyp 31 EO Auwdélder zuzuordnen sind und deren
floristische Bedeutung in den Planunterlagen mit "sehr hoch”
eingestuft wird, muss der Waschbach in das potenzielle FFH-
Gebiet "Ahringsbachtal" einbezogen werden.

Die bei der raumlichen Abgrenzung von FFH-Gebieten zu
verwendenden Kriterien richten sich allein nach fachlichen
- Anforderungen, wie sie fiir Feststellung der Ausweisungswirdigkeit
entwickelt und landesweit einheitlich verwendet wurden. Bei der
Formulierung dieser Kriterien waren auch die anerkannten
Naturschutzvereine beteiligt worden, um deren Sachverstand
einzubinden.
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Erlensumpfwalder und andere Bruchwélder sind aber keine FFH-
Lebensraumtypen und unterliegen nicht der Richtlinie. Zu schitzen
sind laut FFH-Richtlinie lediglich die bachbegleitenden Erlen-Eschen-
Auwalder. Diese kommen in der FFH-Erweiterungsflache - entgegen
den Angaben des BUND - nicht vor. Sie sind auf einen schmalen
bachbegleitenden Streifen in tieferen Lagen des bereits gemeldeten
Ahringsbachtales und weit abseits des Eingriffsraumes beschrénkt und
sie sind dort auch korrekt als zu schiitzende Lebensraumtypen
angefiihrt. '

e Aufgrund der Auswirkungen des vergréferten Flughafens ist
eine Aufgabe der bedeutsamen Fledermausquartiere und damit
auch der landesweit  einzigen . Wochenstube  der
Mopsfledermaus, zu erwarten.

Auf Seite 147 der Umweltvertriglichkeitsstudie (UVS) wird die
betriebsbedingte Beeintrachtigung der Flederméuse durch den
Flugverkehr auf einem 600 m breiten und 1.000 m langen Korridor
beschriecben. Die beschriebene rdumliche Dimension des
Beeintrachtigungsraumes ist mit dem Fachgutachter flir Fledermause
abgestimmt. Bei den anlagenbedingten Verlusten wurden die
Rodungen bis 1.200 m vom Ende der Start- und Landebahn entfernt
bilanziert. Dementsprechend sind die hochwertigen
Fledermauslebensraume im Bereich zwischen der B 327 und der
K 137 im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) als Verlust
beschrieben und in die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) eingestelit. Danach wird
nicht von einem Verlust der Wochenstube ausgegangen.

Im Ubrigen ist zu beachten, dass der Flughafen bereits heute Uiber eine
24-Std.-Betriebsgenehmigung verfligt. Die dieser Genehmigung zu
Grunde gelegte Anzahl von néchtlichen Flugbewegungen liegt Uber
den fur den Planungsfall 2015 prognostizierten Bewegungen.

e In der \Vertrdglichkeitsuntersuchung werden fir das
Vogelschutzgebiet "Wélder zwischen Wittlich und Cochem" nur
die recht stenéken Arten Schwarz- und Grauspecht mit eher
geringem Aktionsradius néher betrachtet. AulBen vor bleiben
Mittelspecht, Wendehals, Graureiher, Schwarzstorch und Uhu.

- Gerade fir letztere drei Arten sind jedoch tégliche
Aktivitétsradien von 10 bzw. 12 km vom Horststandort bekannt.
Insofern hétten die Vorkommen dieser Arten innerhalb des
Vogelschutzgebiets hinsichtlich ihrer Aktivitétsradien und ihrer
Wechselbeziehungen mit dem Eingriffsgebiet untersucht
werden miissen. Eine Darstellung von Vorkommen einzelner
Arten im Eingriffsgebiet wie in Karte C16 002 dargestellt, ist
nicht ausreichend. .

Basis der Beurteilung der Frage, ob durch das Vorhaben eine
erhebliche Beeintrachtigung der Schutz- und Entwicklungsziele des
Vogelschutzgebietes zu erwarten ist, ist der im Zuge der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) durch spezielle avifaunistische
Erhebungen sowie Datenauswertungen Dritter festgestellte und
bewertete Artenbestand. Da im untersuchten Bereich weder
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Wendehals, Mittelspecht und . Schwarzstorch noch der als
Nebenvorkommen betitelte Uhu als Brutvogel, Nahrungsgast oder
Durchzligler beobachtet wurden, konnten sie bei der Beurteilung der
Vertraglichkeit des Vorhabens zu den Schutzzielen des
Vogelschutzgebietes unberlicksichtigt bleiben. ‘Arten, die in dem
Bereich nicht nachgewiesen werden konnten, der von den durch das
Vorhaben hervorgerufenen Eingriffen beeintrachtigt wird, kénnen
demzufolge auch nicht erheblich beeintrachtigt werden bzw. die
Schutzziele des von diesem Eingriffsbereich weit entfernt liegenden
Vogelschutzgebietes ,Waélder zwischen Wittlich. und Cochem"
gefahrden. Der Graureiher wurde im Eingriffsgebiet als Nahrungsgast
festgestellt. Die Art besitzt aber, da fiir das Vogelschutzgebiet offiziell
nicht als wertstellend genannt, keine Relevanz fir die
Vertraglichkeitspriifung. )

Die Darstellung in Karte C16 002 stellt keine einzelnen oder zufélligen
Vogelstandorte dar, sondern gibt die tatsachlich im Zuge der
Kartierung festgestellten Brutstandorte der fiir das Vogelschutzgebiet
offiziell als wertstellend genannten Arten im Eingriffsgebiet bzw. des
wesentlich gréferen Untersuchungsgebiet zur Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS) wieder. Jeder Punkt steht dabei fur ein individuelles
Brutpaar. Es besteht” keine fachliche Notwendigkeit, iber das
Eingriffsgebiet hinaus weitere Brutvorkommen der Vogelarten zu
suchen, die als wertstellend fir die Festsetzung des
Vogelschutzgebietes festgelegt wurden.

s Eine Untersuchung, inwieweit sich die Zerstérung der
FFledermausquartiere und Habitate auf die Population auswirke,
ist nicht geschehen, obwoh! Flederméduse (iber grof3e
Aktivitdtsradien. (8-20 km) verfiigen und Wechselbeziehungen
zwischen den FFH-Gebieten, und somit auch den dort
vorkommenden Fledermausarten, bestehen.

Die Vertraglichkeitspriifung basiert auf einem speziellen faunistischen
Fachbeitrag zur Fledermausfauna. Darin werden erhebliche
Beeintrachtigungen ausschlielllich fiir das unmittelbare Eingriffsgebiet
benannt; fur die FFH-Gebiete bestehen nach Ansicht der Gutachter nur
"geringe eingriffsbedingte Auswirkungen". Darin sind mdgliche
Wechselbeziehungen eingeschlossen. Die einzig relevante Frage, ob
das Vorhaben erhebliche Auswirkungen auf erklarte Schutz- und
Entwicklungsziele der FFH-Gebiete hat, kann demnach verneint
werden. Ergénzend wird auf die Ausfithrungen oben unter Punkt 7.2.1
hingewiesen.

» Die Aussage, der Ldrm wirde die Fledermduse nicht
beeintrdchtigen, ist nicht nachvollziehbar, weil ihre
Larmempfindlichkeit nach dem angesetzten Schwellenwert von
55 dB(A) fiir Menschen beurteilt wird. Bei Vigeln dagegen
besteht bei 47-55 dB(A) bereits eine 10-40% Wertminderung
des Lebensraumes. Obwohl Flederméduse nicht so stark

- optisch orientiert sind wie V&gel und viel stérker auf ihr Gehdr
angewiesen sind, muss, solange keine anderen Erkenntnisse
vorliegen, der Wert von 47 dB(A) zugrunde gelegt werden.
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Die Vertraglichkeitsprifung basiert auf einem speziellen faunistischen
Fachbeitrag zur Fledermausfauna. Darin wird  ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass "Uber die Auswirkungen von Flugverkehr und Larm -
auf Flederméause nichts bekannt ist". Es ist jedoch zu beachten, dass
im direkten Umfeld des bestehenden Flughafens
Fledermausvorkommen nachgewiesen wurden, die durch Fluglarm
offensichtlich nicht beeintrachtigt sind.

Generell ist anzumerken, dass Fledermduse  hinsichtlich
Larmempfindlichkeit nicht mit Végeln verglichen werden kénnen, da sie
in einem anderen Frequenzspektrum héren.

» Die Vertraglichkeitsuntersuchung Natura 2000 entspricht weder
dem Umfang noch im Inhalt den Anforderungen einer
fundierten  Stellungnahme und st daher in ihren
Schlussfolgerungen nicht zutreffend.

Die vorgenommene Vertraglichkeitspriifung entspricht dem Stand der
Technik und enthélt alle fiir die Entscheidung notwendigen Angaben.

Nach den rechtlichen Vorgaben ist flir Vorhaben, die ein Natura 2000
Gebiet erheblich beeintrachtigen kénnten, eine Prifung der
Vertraglichkeit mit den erklarten Erhaltungszielen eines Gebiets
durchzufithren.  Genau dieses ist in der vorliegenden
Vertraglichkeitspriifung dezidiert erfolgt.

Nach Auffassung des Landesamtes fur Umwelt, Wasserwirtschaft und
Gewerbeaufsicht (LUWG) besteht ,eine hohe Angemessenheit der
Untersuchungsmethoden und der Tiefe deshalb, weil zunachst breit
angelegte  Voriiberlegungen und -untersuchungen stattfanden
(Begehungen bzw. Befahrungen eines gréReren Raumes,
Vorgutachten zu den generellen Artanspriichen und mdglichen
Konflikten einer Vertrdglichkeit von VEITH im Frihjahr 2004, im
Fachgutachten vom 22.08.2004 auch als Anlage beigelegt). Aus dem
ganzen Spektrum an Fragen und Md&glichkeiten wurde ein sehr
gezieltes Untersuchungsprogramm gew#hit und von den mit
Fledermausuntersuchungen  erfahrenen  Wissenschaftlern  der
Universitat Mainz (VEITH & KIEFER) mit den Fachvertretern der SGD
Nord und uns abgestimmt. Es entspricht dem wissenschaftlichen
Standard, zentrale Fragestellungen und geeignete Methoden heraus
zu arbeiten. Die zentrale Fragestellung war demnach, welche Flachen
als Habitat wichtig und welche Quartierbdume besiedelt sind und daher
beeintréchtigt witrden. Und genau dieses wurde konsequent und gut
untersucht und es ist nach unserer Ansicht tatsachlich die
entscheidende Frage flr die Vertréglichkeit.”

Die Planfeststellungsbehorde schiiefltt sich dieser Auffassung an.

e Die Vorgehensweise bei der Natura 2000 Prifung entspricht
nicht den Vorgaben der FFH-Richtlinie. Es wird kritisiert, dass
keine Geldndedaten erhoben, sondern nur eine Literaturstudie
durchgefiihrt wurde. Die Wochenstube der Mopsfledermaus
wird nicht berticksichtigt. Es ist nicht ausreichend, jeweils nur
den dem Eingriffsgebiet néchstgelegenen Teil der Natura 2000
Gebiete und die dort vorkommenden Arten zu betrachten. Die
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- Natura 2000 Gebiete missen staftdessen als Ganzes
betrachtet werden. :

Folgendes Vorgehen ist erforderlich:
1) Listung der beriihrten Schutzgditer;
2) Priifung: Wo kommt das Schutzgut vor?

3) Werden die Schutzgiiter innerhalb des Gebietes von den
Auswirkungen des Projektes betroffen?

4) Listung: Wie weit ist der Aktionsradius der Tiere von dort.
Bestehen funktionale  Beziehungen  zwischen den
Vorkommen im Gebiet und Teillebensrdumen aulerhalb
des Gebietes im Wirkungsbereich des Projektes?

5) Wenn ja, kdénnen diese nachteiligen Wirkungen sich
erheblich auf die Population im Gebiet auswirken?

Die als FFH-Richtlinie bekannte Richtlinie 92/43/EWG zur Erhaltung

der natlrlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen beinhaltet keine Vorgaben zur Vorgehensweise bei einer
Vertraglichkeitspriifung. Die vorgenommene Vertraglichkeitsprifung
entspricht dem Stand der Technik und enthéalt alle fur die Entscheidung
notwendigen Angaben.

Es ist falsch, dass die vorliegende Priifung nur auf Literaturdaten
beruht. Sie basiert vielmehr auf eigens zum Projekt durchgefithrien
faunistischen wie vegetationskundiichen Erhebungen sowie auf einer
Auswertung von Daten Dritter. Das Untersuchungsgebiet umfasst ca.
1.600 ha bzw. 16 km? um den Flughafen. Das Gebiet deckt den auf
wissenschaftlichen Erfahrungswerten beruhenden Raum ab, in dem
Projektwirkungen maximal mdglich erscheinen. Dieser Wirkraum ist
somit fir eine Vertraglichkeitspriifung hinreichend groft und muss,
zumal der Teil von dem Uberhaupt Projektwirkungen ausgehen nicht in
Natura-2000-Gebiete hineinreicht, nicht erweitert werden.

Nach den rechtlichen Vorgaben ist fur Vorhaben, die ein Natura-2000-
Gebiet erheblich beeintrachtigen kénnten, eine Prufung der
Vertraglichkeit mit den erklarten Erhaltungszielen eines Gebiets
durchzufithren. Genau dieses ist in der vorliegenden
Vertraglichkeitspritfung dezidiert erfolgt und hat zu dem Ergebnis
gefiihrt, dass von dem Vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen
der erklarten Erhaltungsziele ausgehen. Diese Feststellung gilt
grundsétzlich auch angesichts der nachtréglich aufgefundenen
Wochenstube der Mopsfledermaus. Erganzend wird auf die
Ausfuhrungen oben unter Punkt 7.2.1 hingewiesen. '

» Die Vertrdglichkeitspriifung ist unvollstiandig und fehlerhaft:

- Beriicksichtigung der Mopsfledermauswochenstube fehlt.

N
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- Berticksichtigung der Mausohrfledermauswochenstube in
Reil fehit (13 km von der Startbahn entfernt, nutzen sie das
Umfeld Hahn als Jagdrevier).

- Literatur ,European Commission, Environment DG:
Assessment of plans and project significantly affecting
NATURA 2000 sites, Luxemburg 2002 (offizielles Schema
einer FFH Vertréglichkeitsstudie der EU) fehlt. Die darin
enthaltenen Vorgaben bezliglich der Vorgehensweise und
Umfang der Priifung milssen bericksichtigt werden.

Die Vertraglichkeitspriifung basiert auf einem speziellen faunistischen
Fachbeitrag zur Fledermausfauna. In diesem wird eine Wochenstube
des GrolRen Mauschrs im Moseltal mit vielen Tausend Individuen
erwihnt. Nach fachtechnischer Uberpriifung hat das LUWG sich hierzu
wie folgt gedulert:

JKritisiert wird, dass nur die Mopsfledermaus mit jhren spezifischen
Anspriichen untersucht wird, aber nicht die anderen im FFH-Gebiet
vorkommenden Arten und die Lebensraumtypen. Diese Kritik ist nicht
stichhaltig, weil im Fachgutachten sehr wohl die anderen
vorkommenden Arten und Lebensraumtypen korrekt angefiihrt und
ausreichend beschrieben sind. Aus den Beschreibungen wird korrekt
abgeleitet, dass im Bereich der Eingriffswirkung keine oder keine
wertvollen Anteile vorkommen, z.B. nur unwesentliche Teile einer
Bechsteinfledermaus-Population, die in anderen R&aumen ihren
Schwerpunkt hat. Erhebliche Einwirkungen auf diese Schutzguter sind
durch das Eingriffsvorhaben nicht zu erwarten.

Die wertbestimmenden Qualititen des vorkommenden FFH-
Waldlebensraumtyps 9110-Hainsimsen-Buchenwald sind dagegen
diejenigen, die vor allem die Mopsfledermaus  benétigt
(Altholzbereiche). Daher geschieht die Fokussierung auf die
Mopsfledermaus in diesem Raumbereich.

Zwar bemerken die Naturschutzverbznde richtig, dass die nicht
untersuchten Bechsteinflederméuse ein anderes Jagdverhalten haben
und daher nicht automatisch bei den Anspriichen der Mopsfledermaus
voll berticksichtigt sind, aber beide sind entscheidend von vielféltigen
Altholzbestanden abhaéngig und dieses ist die eigentlich entscheidende
und vorrangig beriicksichtigte GréRe fiir Waldfledermausarten.”

Das LUWG hat ferner ausgefiihrt, dass die durchgefiihrte ergénzende
Vertraglichkeitsuntersuchung methodisch einwandfrei, aus
wissenschaftlicher Sicht nicht zu beanstanden und in ihren
Schiussfolgerungen zutreffend sei. . Die Planfeststellungsbehérde
schlieBt sich dieser Auffassung an.

» [Forderung nach Herstellung . eines angepassten
Querungsbauwerkes fiir die Wildkatze (ber das neue Teilstiick
der B 327 zum Erhalt der zahlreichen Vernetzungslinien. Sollte
die Einrichtung eines Querungsbauwerks in Form einer
Griinbriicke nicht méglich sein, ist unter Verzicht auf den Erhalt
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der VVernetzungsstruktur mindestens‘eine wildkatzenspezifische
Z&unung vorzusehen.

Zur Gewdhrleistung der Migration entlang des Eingriffsgebiets war
nach Aussage des Wildkatzengutachters der Erhalt eines
Waldstreifens von mindestens 100 m erforderlich. Bei dem Vorhaben
verbleibt ein Waldstreifen mit mindestens 200 m Breite, sodass die
Migrationsachse fur die Wildkatze bestehen bleibt. Zudem wurden
Extensivierungsmafnahmen (z.B. Kompensationsmafnahme T 48 und
49) vorgesehen, um den Anteil von Kleinsdugern als Beutetieren zu
erhéhen. Ziel des Artenschutzprojektes Wildkatze ist es, die Wildkatze
bei ihrer Migration grofdirdumig um den Flughafen herumzuleiten
(,regional vor lokal”). Leitartspezifischer Kompensationsansatz war es
demzufolge durch Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen die im
Artenschutzprojekt vorgeschlagene regionale Migrationsachse weiter
zu stérken (Initialisierung von Trittsteinhabitaten). MaBnahmen im
-direkten Umfeld des Eingriffs sind demgegeniiber nicht angeraten, da
sie auf Dauer nicht die angestrebte Verlegung der Migrationsachse der
Wildkatze bewirken wiirden. Ein Schwerpunkt der Auswirkungen durch
die Umverlegung der B327 liegt in der erforderlichen
Gewdhnungsphase der Wildkatze an den neuen Trassenverlauf. Die
Anlage eines Querungsbauwerkes macht in dem hoch zerschnittenen
Bereich -des Eingriffsgebietes nur wenig Sinn und muisste mit
entsprechenden  Z&unungsmalnahmen  (Leiteinrichtungen  zum
Querungsbauwerk) verbunden sein. Des Weiteren ist zu beachten,
dass der Planungsraum derzeit von 3 Verkehrstrassen (B50, B 327
und K 137) zerschnitten wird. Zukiinftig wird der gleiche Raum von 2
Verkehrstrassen (B 327 neu und B50) durchfahren. Somit ist die
kiinftig zu erwartende Zerschneidungswirkung durch Verkehrstrassen
im Planungsraum geringer als bisher.

Eine  wildkatzenspezifische Zaunung ist im geplanten
Umverlegungsabschnitt der B 327 neu wegen des geringen
Verkehrsaufkommens (im Planungsfall ca. 6.000 — 7.000 Kfz/Tag) nicht
erforderlich. Zudem fuhrt die Zaunung dazu, dass die Wildkatze
unweigerlich auf die viel befahrene B50 (westlich des Flughafens im
Planungsfall mehr als 20.000 Kfz/Tag) gelenkt wird, was zu deutlichen
héheren Verlusten durch Kollisionen fihren kénnte.

» Die sprachliche Gestaltung der Vertraglichkeitsuntersuchung ist
tendenziés. Die wiederholte Bezeichnung "Ausléufer des
Schutzgebietes" soll suggerieren, dass es sich um
geringerwertige Fldchen handelt. Die Flédche ist jedoch
insgesamt und ohne Einschrdnkung in ihrer Wertigkeit
geschlitzt.

Das Argument ist nicht zutreffend, die gewahlten Formulierungen
beschreiben vielmehr die anzutreffenden, raumlichen
Zusammenhédnge. Tatsachlich handelt es sich bei den zum
Eingriffsgebiet nachst gelegenen Schutzgebietsteilen um Auslaufer der
puzzlestiickartig in der Landschaft liegenden Schutzgebiete. Diese
Feststellung beinhaltet keinerlei Wertung. Die Aussage verdeutlicht
vielmehr, dass der Eingriff nicht nur weit aulRerhalb des Schutzgebiets
stattfindet, sondern zudem nicht dem Kerngebiet sondemn eben einem
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Auslaufer naher steht. Die Argumentation steht immer vor der Frage,
ob durch das Vorhaben die erklarten Erhaltungsziele des
Schutzgebiets in ihrer Gesamtheit erheblich beeintréchtigt werden
kénnten, - was jedoch nach ‘dem Ergebnis der durchgefiihrten
Vertraglichkeitsuntersuchung nicht der Fall ist.

e In den Waldfiichen werden gerade die hohen alten
Baumbesténde mit potenziellen oder realen Sommerquartieren
geféllt und ein Nachwachsen solcher Béaume verhindert.
Langfristig stehen keine Quartiere, Wochenstuben und
Nahrungsangebote mehr zur Verfiigung. Insgesamt wird der
Eingriff in 91 ha Waldfiachen, davon mindestens 12 ha
vermutete Wochenstuben und Sommerquartiere, fir die
Fledermausarten, die bundesweit in ihrem Bestand sowieso
‘schon bedroht sind, als katastrophal und nicht ausgleichbar
eingeschéatzt.

Die Beanspruchung der Waldflichen und der damit verbundene
Verlust hoch bedeutsamer Fledermausiebensrdume (ca. 12 ha) ist im
Landschaftspflegerischen  Begleitplans  (LBP) in  Kapitel 5.1.2
beschrieben. Das in Kapitel 6.4 des Landespflegerischen Begleitplans
dargestellte MaRnahmenkonzept sichert den Erhalt der durch das
Vorhaben beeintrichtigten Fledermausarten. Die ca. 17,7 ha grollen
Ersatzmalnahmen T37 und T49 kompensieren den Eingriff in die
hochwertigen Fledermauslebensrdume volistandig. Die Beflrchtungen
hinsichtlich eines dauerhaften Verlustes der Lebensrdume werden
nicht geteilt.

e Die Beschreibung des Waldtyps "Buchen-Mischwald" (B5-053:
W4220) ist pflanzensoziologisch korrekt, wird aber der’
Bedeutung aus tierékologischer Sicht nicht gerecht. Die
~dortigen Tiervorkommen sind sehr bedeutsam.

Die Beschreibung des Biotoptyps ,Buchen-Mischwald“ ist dem
Schutzgut Pflanzen zugeordnet (siehe Kapitel 3.1.2, LBP). Die dortigen
Tiervorkommen werdert im Schutzgut Tiere behandelt und finden sich
im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) unter Kapitel 3.1.3. Die
Vorkommen fiir einzelne Tierarten sind hier als sehr hoch bedeutsam
zu bezeichnen.

« Es sollte Ziel sein den funktionalen Ausgleich/Ersatz orientiert
an den wegfallenden  Lebensrdumen ~ und  deren
Lebensraumfunktionen fiir die in der Bestands- und
Konfliktanalyse —aufgezeigten Tierarten in Gebieten zu
realisieren, die auch in Zukunft relativ unbelastet sind und
groRrdumige zusammenh&ngende Lebensraume darstellen
bzw. zu solchen entwickelt werden kénnen. Dies bedingt die
Einhaltung eines Mindestabstandes der Kompensationsfldche
zu dem Flughafengelénde und der B 327 im Ausbauzustand.
Unter Beriicksichtigung der angefiihrten Punkte sollte gepriift
werden, ob eine Konzentration der KompensationsmalSnahmen
in den FFH-Gebieten Ahringsbachtal und Altlayerbachtal zu
realisieren ist. Dies wirde neben der Sicherung eines
dauerhaft funktionsfdhigen Ausgleichs fiir den Arten- und
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Biotopschutz zur Aufwertung der dortigen Schutzgebiete flhren
und wiirde im Falle des Ahringsbachtals auch zum Aufbau des
geplanten regionalen Biotopverbundsystems in der Region
Trier beitragen.

Entsprechend der Abstimmung mit der Oberen Landespflegebehdrde
der SGD Nord ist fir den naturschutzrechtlichen Ausglelch auf die
Funk’nonahtat zum Eingriff zu achten.

Der Eingriffsschwerpunkt der Verlangerung der Start- und Landebahn
liegt im Bereich der Waldflachen. Die im Landschaftspflegerischen
Begleitplan  (LBP) dargestelliten MaRnahmen befinden sich
uberwiegend, ebenso wie der Eingriff, in den beiden Naturrdumen
Moselhunsriick und Hunsriickhochflache. Als Bezugsraum fiir den
funktionalen Ausgleich wurden in Abstimmung mit den zusténdigen
Umweltbehérden die Naturrdumlichen Einheiten Soonwald, Simmerner
Mulde, Hunsriickhochflache, Moselhunsriick und ndérdlicher Bereich
des Hoch- und ldarwaldes gewahlt. Dementsprechend befinden sich
die beschriebenen Malnahmen Uberwiegend in einem naturrdumlichen
Zusammenhang.

Der Schwerpunkt der Suche nach geeigneten Kompensationsflachen
lag den gesetzlichen Vorgaben entsprechend im Eingriffsumfeld. Es
wurde eine Vielzahl von Flachen gepriift, die sich jedoch nicht alle
realisieren lieken, da z.B. die Landwirtschaft aus wirtschaftlichen
Grunden nicht auf die Fldchen verzichten kann. Das Ergebnis der
Kompensationsflachensuche ist im MaRnahmenibersichtsplan des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) dargestelit. Diese
Flachen stellen nach den Recherchen die zum  Eingriffsort
ndchstgelegenen, verfiigbaren und landespflegerisch geeigneten
Kompensationsflachen dar. Das Mafinahmenkonzept wurde mit der
Oberen - Landespflegebehdrde grundsatzlich abgestimmit.
Grundlegende Anderungswiinsche oder Verbesserungsvorschidge
wurden von der Oberen Landespflegebehdrde nicht vorgetragen.

Die im MaRnahmeniibersichtsplan dargestellten Malnahmen fir
Naturschutz und Landschaftspflege sind im Ergebnis dazu geeignet,
den durch das Vorhaben verursachten Eingriff in Natur und Landschait
in Form von Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zu kompensieren.

Einige KompensationsmaRnahmen befinden sich dabei auch in
NATURA-2000-Gebieten (z.B. T37) bzw. liegen im direkt
angrenzenden Umfeld (K5, K27, T10).

e - Eine 3,3 ha groRe Flidche in einem Laubwaldbestand im
Vogelschutzgebiet "Wélder zwischen Wittlich und Cochem” ist
als Kompensationsfléche vorgesehen. Es stellt sich die Frage,
ob im Rahmen des Pflege- und Entwicklungsplanes fir das
zukiinftige Vogelschutzgebiet dieser Fldche nicht sowieso
diese Funktion zugewiesen worden wére. ‘

Diese Flache (T37) ist ein alter Laubwaldbestand und geeignet fir die
Kompensation des vorhabenbedingten Eingriffes in Specht- und
Fledermauslebensrdume. Uber die Erstellung eines Pflege- und

N
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Entwicklungskonzeptes fir das VSG ,Walder zwischen Wittlich und
Cochem® ist hier nur bekannt, dass ein soiches durch die fachlich
zustandigen Behorden erstellt wird. Da diese Behorden im
vorliegenden Verfahren beteiligt waren und insoweit keine Hinweise
auf zu beriicksichtigende, diesbeziigliche Planungen vorgetragen
haben, kann davon ausgegangen werden, dass eine Doppelbelegung
der Flachen ausgeschlossen ist.

e Es fehit eine Untersuchung der Auswirkungen von Licht auf die
Fauna. '

In den landespflegerischen Unterlagen finden sich auch Ausfiihrungen
zu dem Thema Auswirkung von Licht auf die Fauna. Es wird
beispielsweise auf das Kapitel 5.2.3 im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) verwiesen. Die Landebahnbeleuchtung beschrénkt
sich auf eine bodennahe Beleuchtung, die zudem durch die
verbleibenden Geholzbestdande westlich der K137 und -westlich der
B327neu sowie den auf der Rodungsfliche entstehenden
Niederwaldstrukturen verschattet werden. Aufgrund der verbleibenden
Waldriegel kann die Beeintrachtigung von Tieren als gering angesehen
werden, zumal die bestehende Landebahnbeleuchtung sich
offensichtlich nicht negativ auf die Tierwelt ausgewirkt hat, sonst hétten
sich keine hochwertigen Tierlebensrdume im Flughafenumfeid
etablieren kénnen.

7.2.2 Artenschutz nach Art. 12 und 13 der FFH-Richtlinie

7.2.2.1 Zulassigkeit des Vorhabens nach Art. 12 und 13 der FFH-
Richtlinie

Die Antragstellerin hat dem Artenschutz nach den Art 12 und 13 FFH-
RL in den vorgelegten Planunterlagen besondere Aufmerksamkeit
gewidmet.

" Die von dem dort genannten Schutzregime erfassten und in Anhang IV
der FFH-RL im Einzelnen genannten Arten werden in einer speziell auf
Artenschutz ausgerichteten Eingriffspriifung behandelt. Es wird auf
Kapitel 3.1.1 des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP), Seiten
43 und 44 verwiesen. An dieser Stelle werden die betroffene Arten
(Wildkatze, Fledermausarten und Waldkauz) aufgelistet. Die .
Bestandserfassung dieser Arten ist Kapitel 3.1.3 zu entnehmen. Die
raumliche Verortung erfolgt im Bestands- und Konflikiplan des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP). Die ‘Auswirkungen auf
diese Arten werden in Kapitel 5.1.2 ermittelt, beschrieben und
bewertet. Die Konflikte sind wiederum dem Bestands- und Konfliktplan
des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP; Unterlage B5 3-1) zu
entnehmen.,

Durch das Vorhaben werden teilweise Biotope der genannten Arten
zerstort. Diese Auswirkungen sind ebenfalls in Kapitel 3.1.1 des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) bezogen auf die
einzelnen Tierarten beschrieben. Fur alle betroffenen Arten werden in
Kapitel 6.4. auf Seite 116 bis 121 entsprechende ErsatzmaRnahmen
abgeleitet, die den Fortbestand der jeweiligen Art unter
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Zugrundelegung des Eingriffs gewéhrleisten. Zur Vermeidung von
Wiederholungen wird auf diese umfangreichen Darstellungen
- verwiesen. '

Aber auch im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung wurden die
im Eingriffsraum nach Anhang IV der FFH-RL anzutreffenden Arten
dargestelit und bezlglich der anlagebedingten, betnebsbedlngten und
baubedingten Auswirkungen bewertet.

Die Ausfuhrungen in den . Planunterlagen wurden durch die
zusténdigen Umweltbehdrden geprdft. Grundsatzliche
Beanstandungen wurden dabei nicht vorgetragen. Die im
Anhérungsverfahren vorgetragenen Einwendungen anderer
Einsprecher und der anerkannten Naturschutzvereine ergaben keine
Anhaltspunkte, die insoweit eine erneute und grundsétzliche
Uberpriifung der Planung durch die Planfeststellungsbehérde
erforderlich gemacht héatte. Zu diesen Einwendungen siehe die
entsprechenden Ausfiihrungen nachfolgend unter Punkt 7.2.2.2.

Die Planfeststellungsbehdrde schliefit sich vielmehr den Feststeliungen
in den Planunterlagen an und macht diese zur Grundiage ihrer
Abwéagungsentscheidung. Dies gilt umso mehr, als in die
Planerstellung renommierte Gutachter einbezogen wurden: So ist der
Wildkatzenfachgutachter in weitere Projekte im Umfeld des Vorhabens
als Fachgutachter involviert ‘und zudem Mitautor  des
Artenschutzprojektes Wildkatze in Rheinland-Pfalz. - Der
Fledermausgutachter ist Inhaber eines Lehrstuhls an der Universitét
Mainz und hat sich dort besonders der Erforschung seltener
Fledermausarten nicht nur in Rheinland-Pfalz verschrieben. SchlieBlich
hat die Antragstelierin auch Beitrage eines ehrenamtlichen Mitarbeiters
des anerkannten Naturschutzvereins Naturschutzbund Deutschland
(NABU) in die Planung integriert, der als Fledermausspezialist
landesweit wissenschaftliche Anerkennung geniefst.

Im Ergebnis sind die Eingriffe in die Biotope nach fachlicher
Beurteilung ersetzbar und verstoRen nicht gegen die Verbote aus den
Art. 12 und 13 der FFH-RL. Das Vorhaben ist daher vor dem
Hintergrund der Zulassungsvoraussetzungen im Zusammenhang mit
den Bestimmungen der Art 12 und 13 der FFH-RL grundsétzlich
zulassig. Weitere Zulassungsvoraussetzungen bestehen bei der
vorliegenden Planung insoweit nicht, es bedarf insbesondere keiner
naturschutzfachlichen Befreiung aus zwingenden Grinden des
iberwiegenden offentlichen Interesses.

7.2.2.2 Einwendungen zu Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Die nachfolgenden Ausfiihrungen betreffen Einwendungen, Bedenken
und Anreguhgen, die im Anhorungsverfahren zu dem Thema Arten
nach Anhang IV der FFH-Richtlinie vorgetragen wurden. Der jeweilige
Einwand ist kursiv dargestellt; die dazu erfolgte Entscheidung der
Planfeststellungsbehoérde ist im unmittelbaren Anschluss an das
Einzelargument dargelegt.
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e Durch die Verlegung der B 327 wird eine erhebliche
Gefdhrdung verursacht. Diese ergibt sich aus Unfalltod und
Kollisionsgefahr sowie die Emission von Larm und
Schadstoffen. Besonders betroffen sind streng geschlitzte
Fledermausarten -wie Mausohr und Bechsteinfledermaus, die
nachts und bodennah jagen (C18, S.147).

Der hochwertige Fledermausiebensraum  fiir  Mausohr  und
Bechsteinfledermaus (hallenartiger Buchenwald) befindet sich derzeit
ostlich der K137. Dieser Fledermauslebensraum muss gerodet werden,
da diese Flachen der Aufwuchsbeschrankung unterliegen.

Im Bereich der B 327 neu im Abschnitt B 327 alt und K 137 alt befinden
sich keine Fledermausvorkommen (Mausohr und
Bechsteinfledermaus). 320 m westlich der geplanten Trasse liegt ein
Fledermauslebensraum. Die durch die Verlegung der B 327
beanspruchten Vegetationsstrukturen werden vom
Fledermausgutachter  als  potentielle  Fledermauslebensrdume
(Habitatstrukturen) angesehen, jedoch von den Tieren als Lebensraum
nicht angenommen (keine Nachweise im Rahmen der

Felderhebungen).

Aufgrund der Tatsache, dass sich im o. g. Trassenbereich keine
Lebensraume fur die Fledermduse befinden, entsteht kein Konflikt
durch die Verlegung der B 327. Dennoch wurden diese potentiellen
Fledermauslebensraume in die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung
im Sinne einer worst-case-Betrachtung eingestellt.

Hinsichtlich einer méglichen Beeintrachtigung weiter entfernt liegender
, Fledermausvorkommen kann festgestellt werden, dass das maximale
' Verkehrsaufkommen auf dem Umlegungsabschnitt der B 327 im
Vergleich vom Planungsfall 2015 (6.800 KFZ/24 Std.) zum
Prognosenulifall 2015 (7.700 KFZ/24 Std.) um ca. 900 KFZ/24 Std.
geringer ist (vgl. Band C3). Zu beachten ist in diesem Zusammenhang,
dass der o. g. hochwertige Fledermauslebensraum fiir Mausohr und
Bechsteinfledermaus (hallenartiger Buchenwald) sich in unmittelbarer
N&he (ca. 100m Entfernung) zur heutigen B 327 befindet und westlich
zudem von der K137 begrenzt wird. Daraus kann abgeleitet werden,
dass der ca. 320 m westlich- der geplanten Trasse liegende
Fledermauslebensraum nicht erheblich beeintrachtigt wird.

e Die Wildkatze wird mehr von der Verlegung der B 327 als von
der Startbahnveridngerung beeintréchtigt. Der Unfalltod und die
Zerschneidung der Lebensrdume durch Neuanlage von
Stral3en ist eine Hauptgefdhrdungsursache der Wildkatze.

Heute wird der Kernlebensraum der Wildkatze im Umfeld des
Flughafens durch 2 Stralen (B 327 und K 137) zerschnitten. Nach der
Umverlegung der B 327 wird nur noch eine StralBe das
Flughafenumfeld zerschneiden, da der nicht mehr benétigte Abschnitt
der B 327 abgehangt wird. AuRerdem wird auf der verlegten B 327
gegeniiber dem Prognosenulifall durch die vorhabenbedingte
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SchlieRung des Trierer Tors mit einer Verringerung des
~ Verkehrsaufkommens gerechnet™.

e Dje Daten fiir die Betrachtung der Erheblichkeit des Vorhabens
auf Fledermausarten basieren auf den Erhebungen zum
Raumordnungsverfahren aus dem Jahr 2002. Mit Hilfe der
Bestandserfassungsmethode  Telemetrie  ist  inzwischen
bekannt geworden, dass weitere streng geschiitzte Arten wie
Mopsfledermaus den Bereich der Startbahnverléngerung
Sidwest als Jagdrevier nutzen und in néherer Umgebung
sogar eine Wochenstube (einzige Wochenstube in Rheinland-
Pfalz) vorhanden ist. Nach den Planfeststellungsunterlagen
sind im Bereich der geplanten . Wochenstube der
Mopsflederméduse im Rodungsplan zu rodende Einzel-
hindernisse festgelegt. Hierbei kénnte es durchaus sein, dass
die Wochenstube vernichtet wird. Die Untersuchungen
beziiglich aller festgestellten Fledermausarten und die hieraus
resultierenden Schlussfolgerungen sind nicht ausreichend.
Dies gilt beziiglich der Aussagen zur Erheblichkeit des
Vorhabens auf alle festgestellten Fledermausarten in LBP,
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und FFH-Vertréglichkeits-
untersuchung. Die Lebensrdume dieser streng geschiitzten
Tierarten sind i.d.R. nicht ersetzbar. Es sind alle méglichen
Vermeidungs- und MinimierungsmalBnahmen zu beriick-
sichtigen. Insbesondere die Verlegung der B 327 mit Ihren
massiven Beeintrdchtigungen fiir streng geschiizte Arten

~ geniigt diesen Anforderungen nach den bisher vorgelegten
Unterlagen nicht. '

Bei entsprechenden Untersuchungen = zur Feststellung der
Fledermausvorkommen im Eingriffsbereich wurde stdlich von
Lotzbeuren in einer Flache, auf der eine Kompensationsmalinahme u.
a. zur Sicherung von Fledermauslebensrdumen vorgesehen ist, eine
Wochenstube der Mopsfledermaus aufgefunden. Die bisher
telemetrisch nachgewiesenen Jagdhabitate dieser Wochenstube liegen
westlich der K137 und . damit nicht  im Bereich der
Flughafenerweiterung.

Im Randbereich der Flache, in der die Wochenstube der
Mopsfledermaus gefunden wurde, sollen von der Deutsche
Flugsicherung GmbH (DFS) vermessene Einzelhindernisse
entnommen werden. ' '
Hierbei wird sichergestellt, dass wertvolle tatsdchliche und potenzielle
Quartierbdume so weit wie méglich erhalten bleiben. So weit méglich
ist bei Einzelhindernissen einer Wipfelkiirzung der Vorzug vor einer
vollstdndigen Entnahme der Baume zu geben.

Derzeit wird diese von Alteichen und -buchen bestandene Waldflache
unter wirtschaftlichen Aspekten genutzt. Das heildt Bdume, die aus
Sicht der Holzwirtschaft keine wirtschaftliche Endnutzung zulassen und
keine Spechthohlen aufweisen, werden zur Brennholznutzung
versteigert. Durch den bei der Kompensationsmallnahme u. a.
vorgesehenen Erhalt von 150 geeigneten Altbdumen bleibt eine

% ygl. Band C3 des Planfeststellungsantrages
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ausreichende Anzahl von Quartierbdumen fiir die Wochenstube der
Mopsfledermaus sicher gestellt.

Die Untersuchungen beziiglich der tibrigen Fledermausarten sind nach
Auffassung des Fledermausgutachters als ausreichend zu bezeichnen,
um eine qualifiziete  Eingriffsbewertung im  Sinne  des
Landespflegegesetzes vornehmen zu kénnen. Der hochwertige
Fledermauslebensraum (hallenartiger Buchenwald) befindet sich
derzeit dstlich der K 137. Dieser Fledermauslebensraum muss gerodet
werden, da diese Fldchen der Aufwuchsbeschrankung unterliegen.

Im Bereich der B 327 neu im Abschnitt B 327 alt und K 137 alt befinden
sich keine Fledermausvorkommen (Mausochr und
Bechsteinfledermaus). 320 m westlich der geplanten Trasse liegt ein
Fledermauslebensraum. Die durch die Verlegung der B 327
beanspruchten Vegetationsstrukturen werden vom
Fledermausgutachter als  potenzielle  Fledermauslebensraume
(Habitatstrukturen) angesehen, jedoch von den Tieren als Lebensraum
nicht angenommen (keine Nachweise im Rahmen der
Felderhebungen).

Aufgrund der Tatsache, dass sich im o. g. Trassenbereich keine
Lebensrdume fiir die Fledermause befinden, entsteht kein Konflikt
durch die Verlegung der B 327. Dennoch wurden diese potenziellen
Fledermauslebensrdume in die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung
im Sinne einer worst-case-Betrachtung eingestellt.

Hinsichtlich einer méglichen Beeintréchtigung weiter entfernt liegender
Fledermausvorkommen kann festgestellt werden, dass das maximale
Verkehrsautfkommen auf dem Umlegungsabschnitt der B 327 im
Vergleich vom Planungsfall 2015 (6.800 KFZ/24 Std.) zum
Prognosenulifall 2015 (7.700 KFZ/24 Std.) um ca. 800 KFZ/24 Std.
* geringer ist (vgl. Band C3). Zu beachten ist in diesem Zusammenhang,
dass der o. g. hochwertige Fledermauslebensraum fir Mausohr und
Bechsteinfledermaus (hallenartiger Buchenwald) sich in unmittelbarer
Nahe (ca. 100 m Entfernung) zur heutigen B 327 befindet und westlich
zudem von der K 137 begrenzt wird. Daraus kann abgeleitet werden,
dass der ca. 320m westlich der geplanten Trasse liegende
Fledermauslebensraum nicht erheblich beeintréchtigt wird.

Die Verlegung der B 327 stellt in Bezug auf den Verlust von
Erlensumpfwaldern einen erheblichen nicht ausgleichbaren Eingriff in
Natur und Landschaft dar. Der Eingriff wurde folgerichtig durch
geeignete Ersatzmafnahmen (z.B. E2, A2 und E5) kompensiert. Im
Sinne der Eingrifisvermeidung wurde die B 327 neu unmittelbar
westlich der geplanten Flughafenerweiterung unter weitestgehendem
Erhalt des Quellbereiches des Waschbachs geplant. Somit kann ein
mindestens 200 m breiter Waldstreifen (z.B. Vernetzungsfunktion far
Wildkatze, Fledermause und Voégel) erhalten werden. Das Abrlicken
der B 327 neu von den besonders schitzenswerten
Erlensumpfwildern in Richtung Westen hétte eine Verinselung dieser
vernetzenden  Biotopstruktur  zur  Folge und ware aus
landespflegerischer Sicht nicht zielflihrend.
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» Die im Gebiet vorkommenden Tierarten, welche im Anhang Il
der Richtlinie 92/43/EWG verzeichnet sind, sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) gesondert zu’
nennen und die Auswirkungen des Vorhabens auf ihre
Schutzgebiete zu erfassen und zu bewerten. Hierbei sind auch
die Wechselwirkungen gem. Art. 6 Nr. 3 FFH-RL zu priifen und
zu berlicksichtigen, die von den weiteren mit dem
Flughafenausbau verbundenen MaBnahmen sowie anderen
Vorhaben im Raum ausgehen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) beriicksichtigt alle im
Untersuchungsraum vorkommenden Arten. Von diesen Arten
wiederum werden diejenigen gesondert benannt, die Anhang-IV-Arten
sind. Die spezielle Kennzeichnung von Anhang-ll-Arten unterblieb, da
sich der Untersuchungsraum aufierhalb eines NATURA-2000-Gebietes
befindet.

Aufderhalb der NATURA-2000-Gebiete sind die Anhang-lV-Arten der
FFH-Richtlinie im Rahmen der Eingriffsregelung zu beurteilen. Im
Rahmen der Vertraglichkeitsuntersuchung wurden die Anhang-II-Arten
der umiliegenden FFH-Gebiete hinsichtlich ihrem Vorkommen im
Untersuchungsgebiet und dem Verlust durch vorhabenbedingte
Eingriffe erfasst und bewertet. Dabei wurden auch Wechselwirkungen
gem. Art. 6 Nr. 3 FFH-RL geprift und berlcksichtigt.

o Der im LBP/UVS zitierte Wildkatzengutachter konstatierte an
anderer Stelle, dass Wildkatzen Offenland gréBer 500 m nicht
queren. In der MalBnahme zur Wiederherstellung eines
Wanderkorridors fir Wiidkatzen liegen die Aufforstungsfiéchen
Kb und K27 aber iber 1000 m weit auseinander. Die Eignung
der Malnahme wird deshalb bezweifelt.

Die zahlreichen Wildkatzenfunde (Artenschutzprojekt Wildkatze
OkolLog) westlich und ‘nordwestlich des Flughafens belegen einen
bestehenden Wanderkorridor Altlayer Bachtal / Idarkopf. Mit der
Anlage von Trittsteingehdlzen in Form von Aufforstungen mit
vorgelagerten Waldrandentwicklungen wird die Migrationslinie gestarkt.

Zwischen den beiden Fldchen K5 und K27 befinden sich Waldflachen
und Neuaufforstungen, so dass die Verbindung zwischen den beiden
geplanten Aufforstungsflichen durch bestehende Gehdizfidchen
sichergestellt ist und somit der Bereich des zu querenden Offenlandes
deutlich unter den vom Wildkatzengutachter genannten 500 m liegt.

« Die Erkenntnisse lber die Gefdhrdung der Wildkaize bleiben
fir  die  Beurteilung  des  Eingriffs  und  dessen
Ausgleichsmdéglichkeiten so gut wie irrelevant. Fehlerhatt ist die
Aussage, dass Aufforstungsflichen als Migrations- und
Ausbreitungsachsen dienen. Es sollte telemetrisch (liberpriift
werden, dass die Wildkatzen bei zunehmender Unwirtlichkeit
ihres Kerngebietes auf sog. Migrationsachsen das Weite
suchen, um andere Gebiete zu besiedeln. Es fehlen geeignete
Wurfplédtze. Das Wildkatzenkerngebiet soll in den iiberbauten
Teilbereichen des Planungsgebietes fast vollsténdig und nicht
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kompensierbar vernichtet werden. Die aufwuchsbeschrénkten
Rodungsbereiche bleiben fir die Vermehrung und als
vollwertiges Wildkatzenbiotop ungeeignet.

Die Auswirkungen des Planungsvorhabens auf die Wildkatze wurden
unter Zugrundelegung der optimierten technischen Planung umfassend
ermittelt, beschrieben und bewertet. Die mit dem
Wildkatzenfachgutachter —abgestimmten = Ausflihrungen zu den
Auswirkungen des Planungsvorhabens auf die Wildkatze finden sich im

~ Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) auf Seite 96, 97 und 100.
Weiterhin wird auf die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) verwiesen.
Die vom Wildkatzenfachgutachter durchgefiihrte Bestandserfassung
war dazu geeignet, die wildkatzenspezifischen Auswirkungen des
Vorhabens umfangreich zu bewerten. Unter Zugrundelegung dieser
Tatsachen konnten die Auswirkungen des Vorhabens im
Gesamtkontext der Lebensraumsituation der Wildkatze und geplanter
Projekte abschlieRend beurteilt werden.

Das MafBnahmenkonzept zum Schutz des Wildkatzenvorkommens
wurde in Zusammenarbeit mit dem oben bereits erwdhnten
Wildkatzenfachgutachter erstellt. Das Malnahmenkonzept wird
insbesondere im Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) auf
S.116 wie folgt begriindet:

Zwei Aspekte bestimmen das Kompensationskonzept zum Eingriff in
den Kernlebensraum  der  Wildkatze. Zum einen der
Lebensraumaspekt, der ein hohes Nahrungsangebot im Umfeld von
dichten Geholzen, die als Rickzugs- und Aufzuchtsraume wirken,
fordert und zum anderen der Funktionsaspekt, der eine Starkung der
Wander- und Ausbreitungsachsen beschreibt.

Der Lebensraumaspekt wird durch die Entwicklung bzw. Erweiterung
bestehender Waldstrukturen erfullt.  Hierbei ist neben der
standortgerechten Laubwaldentwickiung auf die Anlage eines
Waldmantels mit vorgelagertem Sukzessionsstreifen zu achten. Dort
finden die Wildkatzen ausreichend Nahrung, beispielsweise durch
Schlagen von Mausen.

Die ortliche Umsetzung der Aufforstungsflachen steht in direkiemn
Zusammenhang mit der Stlitzung des Migrationskorridores. Ziel ist die
Schaffung von attraktiven Lebensrdumen in mdglichst grofder
Entfernung zu den parallel zur Migrationsachse der Wildkatze (Altlayer
Bachtal / Idarkopf) verlaufenden Bundesstraften B 327 / B 50 und die
damit verbundene Reduzierung von Kollisionsrisiken.
Dementsprechend sieht das mit dem Fachgutachter abgestimmte
Kompensationskonzept die hdchste Prioritdt in der Aufforstung von
landwirtschaftlich genutzten Flachen nérdlich bzw. westlich der
Ortslage Hahn (K5/7,8 ha bzw. K27/2,2 ha) sowie nordwestlich
(T11/1,6 ha) bzw. stidlich (T10/4,5 ha) von Létzbeuren vor. Weitere, far
die Entwicklung als Wildkatzenlebensraum als  vordringliche
angesehene Aufforstungsmafnahmen befinden sich westlich von
Loétzbeuren (T4/3,521 ha) bzw. westlich von Irmenach (T6/4,302 ha).
Die angefiihrten Aufforstungsflachen umfassen eine Fléche von ca. 24
ha und befinden sich im Kernlebensraum der Wildkatze. Sie reduzieren
dort die Distanzen im Offenland und stérken somit die grofrdumige
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‘Migrationsachse abseits der stark befahrenen Verkehrstrassen.
Dariiber hinaus wirken sich die beiden nérdlich von Wirrich geplanten
Aufforstungen K2 (0,42 ha) und K2/K3 (0,42 ha /1, 6 ha) positiv auf den
besiedelten Raum bzw. die Randzone der Wildkatze aus. Beide
Aufforstungen verkirzen auch dort die Distanzen im Offenland und
stellen einen Liickenschluss zwischen zwei besiedelten Raumen her.

Die im MaRnahmenkonzept des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) angefiihrten Aufforstungen (K5, K27, T10 und T11) werden als
Stutzung des Migrationskorridores beschrieben. Hierunter sind
Trittsteingehtlze von mindestens 1 ha GroRe und vorgelagertem
Waldrand zu verstehen. ‘

Als eine weitere bedeutende Malnahme ist die MalRnahme T49 zu
erwahnen. Der dort beschriebene Erhalt von Tot- und Moderholz bietet
der Wildkatze ausreichend Deckung und kann ggf. als Aufzuchtort fur
Jungkatzen dienen.

Der im Zuge der Verldngerung der Start- und Landebahn beanspruchte
Lebensraum der Wildkatze befindet sich am 6stlichen Rand des
Kernlebensraumes. Er ist bereits heute durch die B 327 und K 137
zerschnitten und ist somit durch den Stralienverkehr vorbelastet. Die
aufwuchsbeschrankten Rodungsflachen, die der Sukzession
tiberlassen werden bzw. auf denen Niederwald entwickelt wird, bieten
.den Wildkatzen zahlreiche Deckungsmdglichkeiten. Darliber hinaus
kann dort die Wildkatze M&usen nachstellen.

e [aut Rodungsplan sollen in dem Bereich des Lommersbaches
alle hohen Einzelbdume und in den_ kommenden Jahren die
nachwachsenden Bé&ume geféllt werden. Damit gehen die
Wochenstubenquartiere der Bechsteinfledermaus verloren,
was eine erhebliche Beeintrdchtigung durch das geplante
Projekt darstellt.

Durch die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) ausgewiesene
Einzelhindernisse miissen zur Wahrung bzw. Herstellung der -
erforderlichen Hindernisfreiheit beseitigt werden. So weit méglich, wird
hierbei Wipfelklirzungen der Vorrang vor volistédndiger Entnahme der
einzelnen B&ume gegeben. Ferner wird auf die bereits zuvor
dargesteliten Nebenbestimmungen verwiesen. :

» Die Umweltvertréglichkeitsstudie (UVS) schiielt auf S. 147,
dass aullerhalb des  gerodeten  Bereichs  keine
betriebsbedingten Auswirkungen auf die Fledermduse zu
-erwarten sind. Dies ist fiir den genannten Bereich, der 1,5 km
entfernt und innerhalb des 600 m Umkreises von der Startlinie
liegt,, nicht nachvollziehbar, zumal davon auszugehen ist, dass
der gerodete Bereich ein wichtiger Teil des Jagdquartiers flr
die dort lebenden Arten ist und gerade der Nachtflugverkehr
vermehrt zur Vergrémung fiihren wird.

Auf Seite 147 der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wird die
betriebsbedingte Beeintréchtigung der Flederm&use durch den
Flugverkehr auf einem 600 m breiten und 1.000 m langen Korridor

N
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beschriecben. Die beschriebene rdumliche Dimension des
Beeintrachtigungsraumes wurde mit dem  Fachgutachter fur
Fledermause abgestimmt. Bei den anlagenbedingten Verlusten wurden
die Rodungen bis 1.200 m vom Ende der Start- und Landebahn
entfernt - bilanziert. Dementsprechend sind die hochwertigen
Fledermauslebensrdume im Bereich zwischen der B 327 und der
K 137 im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) als Verlust
beschrieben und in die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung des
LLandschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) eingestellt.

Im Ubrigen ist zu beachten, dass der Flughafen bereits heute tber eine
24-Std.-Betriebsgenehmigung verfiigt. Die dieser Genehmigung zu
Grunde gelegte Anzahl von né&chtlichen Flughewegungen liegt tber
den fiir den Planungsfall 2015 prognostizierten Bewegungen.

e Fine Untersuchung, inwieweit sich die Zerstérung der
Fledermausquartiere und Habitate auf die Population
auswirken, ist nicht geschehen, obwohl Fledermause liber
gro3e Aktivitédtsradien (8-20 km) verfligen und
Wechselbeziehungen zwischen den FFH-Gebieten, und somit
auch den dort vorkommenden Fledermausarten, bestehen.

Die Vertraglichkeitsprifung basiert auf einem speziellen faunistischen
Fachbeitrag zur Fledermausfauna. Darin werden erhebliche
Beeintrachtigungen ausschlieRlich fiir das unmittelbare Eingriffsgebiet
benannt. Fur die FFH-Gebiete bestehen nach Ansicht der Gutachter
nur "geringe eingriffsbedingte Auswirkungen”. Darin sind mégliche
Wechselbeziehungen eingeschiossen. Die Frage, ob das Vorhaben
erhebliche Auswirkungen auf erklédrte Schutz- und Entwicklungsziele
der FFH-Gebiete haben kann, ist demnach zu verneinen. Ergénzend
wird auf die Ausfiihrungen oben unter Punkt 7.2.1 hingewiesen.

e Die Aussage auf Seite 13 der Unterlage C16
(Vertraglichkeitsuntersuchung = Europdisches Netz Natura
2000), der Lérm wiirde die Fledermé&use nicht beeintrédchtigen,
ist nicht nachvoliziehbar, weil ihre Ldrmempfindlichkeit nach
dem angesetzten Schwellenwert von 55 dB(A) fiir Menschen
beurteilt wird. Bei Végeln dagegen besteht bei 47-55 dB(A)
bereits eine 10-40% Wertminderung des Lebensraumes.
Obwohl Flederméuse nicht so stark optisch orientiert sind wie -
Végel und viel stérker auf ihr Gehér angewiesen sind, muss,
solange keine anderen Erkenntnisse vorliegen, der Wert von
47 dB(A) zugrunde gelegt werden.

Die Vertraglichkeitspriifung basiert auf einem speziellen faunistischen
Fachbeitrag zur Fledermausfauna. Darin wird ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass "tiber die Auswirkungen von Flugverkehr und Larm
auf Fledermause nichts bekannt ist". Es ist jedoch zu beachten, dass
im direkten Umfeld des bestehenden Flughafens Fledermaus-
vorkommen nachgewiesen wurden, die durch Fluglarm offensichtlich
nicht beeintrachtigt sind.
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Gen'erell' ist anzumerken, .dass Fledermause  hinsichilich
Larmempfindlichkeit nicht mit V&gein verglichen werden kénnen, da sie
in einem anderen Frequenzspektrum héren.

e Forderung nach Herstellung eines angepassten
Querungsbauwerks fiir die Wildkatze (ber das neue Teilstiick
der B 327 zum Erhalt der zahireichen Vernetzungslinien. Sollte
die Einrichtung eines Querungsbauwerks in ‘Form einer
Grinbriicke nicht mdéglich sein, ist unter Verzicht auf den Erhalt
der Vernetzungsstrukiur mindestens eine wildkatzenspezifische
Z&unung vorzusehen. :

Zur Gewidhrleistung der Migration entlang des Eingriffsgebiets war
nach Aussage des Wildkatzengutachters = der FErhalt eines
Waldstreifens von mindestens 100 m erforderlich. Bei dem Vorhaben
verbleibt ein Waldstreifen mit mindestens 200 m Breite, sodass die
Migrationsachse flir die Wildkatze bestehen bleibt. Zudem wurden
Extensivierungsmalinahmen (z.B. Kompensationsmafnahme T 48 und
49) vorgesehen, um den Anteil von Kleinsdugern als Beutetieren zu
erhdhen. Ziel des Artenschutzprojektes Wildkatze ist es, die Wildkatze
“bei ihrer Migration groRrdumig um den Flughafen herumzuleiten
(,regional vor lokal”). Leitartspezifischer Kompensationsansatz war es
demzufolge durch Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen die im
Artenschutzprojekt vorgeschlagene regionale Migrationsachse weiter
zu starken (Initialisierung von Trittsteinhabitaten). Mafinahmen im
direkten Umfeld des Eingrifis waren aus Sicht des
Wildkatzengutachters demgegeniiber nicht zwingend erforderlich. Ein
Schwerpunkt der Auswirkungen durch die Umverlegung der B 327 liegt
in der erforderlichen Gewdhnungsphase der Wildkatze an den neuen
Trassenverlauf. Die Anlage eines Querungsbauwerkes macht in dem
hoch zerschnittenen Bereich des Eingriffsgebietes nur wenig Sinn und
miisste mit entsprechenden Zaunungsmafnahmen (Leiteinrichtungen
zum Querungsbauwerk) verbunden sein. Ohnehin wére dies nur im
Zusammenhang mit Querungsmdéglichkeiten der B 50 sinnvoll
darstellbar. Wildkatzenbriicken zur Querung der B 50 sind bislang nicht
vorgesehen. Des Weiteren ist zu beachten, dass der Planungsraum
derzeit von 3 Verkehrstrassen (B50, B 327 und K 137) zerschnitten
wird. Zukiinftig wird der gleiche Raum von 2 Verkehrstrassen (B 327
neu und B50) durchfahren. Somit ist die zukiinftig zu erwartende
Zerschneidungswirkung durch Verkehrstrassen im Planungsraum
geringer. '

Eine wildkatzenspezifische Zaunung ist im geplanten
Umverlegungsabschnitt der B 327 neu wegen des geringen’
Verkehrsaufkommens (im Planungsfall ca. 6.000 — 7.000 Kfz/Tag) nicht
erforderlich. Zudem flihrt die Z&unung dazu, dass die Wildkatze
unweigerlich auf die viel befahrene B50 (westlich des Flughafens im
Planungsfall mehr als 20.000 Kfz/Tag) gelenkt wird.

e In den Waldflachen werden gerade die hohen alten
Baumbesténde mit potenziellen oder realen Sommerquartieren
gefallt und ein Nachwachsen solcher Bdume verhindert.
Langfristig stehen keine Quartiere, Wochenstuben und
Nahrungsangebote mehr zur Verfligung. Insgesamt wird der
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Eingriff in 91 ha Waldfidachen, davon mindestens 12 ha
vermutete Wochenstuben und Sommerquartiere, fir die
Fledermausarten, die bundesweit in ihrem Bestand sowieso
schon bedroht sind, als katastrophal und nicht ausgleichbar
eingeschétzt.

Die Beanspruchung der Waldflaichen und der damit verbundene
Verlust hoch bedeutsamer Fledermauslebensrdume (ca. 12 ha) ist im
Landschaftspflegerischen  Begleitplan (LBP) in  Kapitel 5.1.2
beschrieben. Das in Kapitel 6.4 des Landschaftspflegerischen
Begleitplans (LBP) dargestellte Matnahmenkonzept sichert den Erhalt
der durch das Vorhaben beeintrdchtigten Fledermausarten. Die ca.
17,7 ha grofken ErsatzmaRnahmen T37 und T49 kompensieren den
Eingriff in die hochwertigen Fledermauslebensrdume. Auf die
Auflagenregelung It. A VI wird ergénzend hingewiesen.

e "Bei der Problembewéltigung nach § 19 (3) S. 2 BNatSchG
sind zwei Punkte zu beméngeln:

- Die ‘streng geschlitzten Arfen" hétten in einer
artenschutzrechtlich ausgerichteten Eingriffspriifung
behandelt werden miissen.

- Generell werden die . Beeintrachtigungen nur durch
Ersatzmal3nahmen i. S. d. § 19 (2) vorgeschlagen (E- .
Mafnahmen, die einen geringen Funktionsbezug aufweisen
und fast immer mehr als 30 Jahre bendtigen, um wirksam
zu werden), die sind jedoch nicht geeignet, das besondere
Schutzregime fiir streng geschitzte Arten zu erfiillen (siehe
dazu z.B. den Kommentar zum BNatSchG von Gassner et
al. 2003, Ziff. 45)."

- Es werden nach europdischem Standard besonders
geschiitzte Tierarten im Plangebiet und dessen Umfeld
existentiell bedroht. Eine Kompensation ist nicht méglich.

Nach den Bestimmungen der Art 12 und 13 FFH-RL (in deutsches
Rahmenrecht umgesetzt insbesondere in den §§ -39 ff. und § 19 Abs. 3
BNatSchG) erfordern die ,streng geschiitzten Arten® besondere
Beachtung. Bei diesen Arten handelt es sich entsprechend der
Begriffsdefinition § 10 Abs. 2 Nr. 11 um Arten, die in Anhang A der
Verordnung (EG) Nr.338/97, in Anhang IV der Richtlinie 92/43/EWG
oder einer Rechtsverordnung nach § 52 Abs.2 BNatSchG aufgefihrt
sind.

Bezuiglich der "streng geschitzten Arten" wird auf Kapitel 3.1.1 LBP,
S.43 und, 44 verwiesen; dort werden als im Eingriffsbereich
vorkommende Arten die Wildkatze, Fledermausarten und Waldkauz
aufgelistet. Die Bestandserfassung dieser streng geschiitzten Arten ist
Kapitel 3.1.3 zu entnehmen. Die réumliche Verortung erfolgt im
Bestands- und Konfliktplan des LBP. Die Auswirkungen auf die streng
geschiitzten Arten werden in Kapitel 5.1.2 ermittelt, beschrieben und
bewertet. Die Konflikte sind wiederum dem Bestands- und Konfliktplan
des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) zu entnehmen.



Teil C - Entscheidungsgriinde v

Kapitel IV - Materiell-rechtliche Wiirdigung
Nr. 7 — Naturschutz und Landschaftspflege '
Seite 239 von 439

Durch das Vorhaben werden auch Biotope streng geschitzter Arten
zerstort. Dies betrifft die in Kapitel 3.1.1 LBP, S.43 und 44 genannten .
streng geschutzten Arten Wildkatze, Fledermausarten und Waldkauz.
Fur alle betroffenen Arten werden in Kapitel 6.4. auf Seite 116 bis 121
entsprechende Ersatzmaflinahmen abgeleitet, die den Fortbestand der
jeweiligen Art unter Zugrundelegung des Eingriffs gewahrleisten. Somit
werden die Biotope im Sinne des §19 Abs. 3 BNatSchG ersetzt.

e Es scheint wenig sinnvoll, in unmittelbarer Ndhe zur "neuen"”
Trasse der B 327 landespflegerische Aufwertungen
vorzunehmen. Denn fiir wandernde Tierarten (z.B. Wildkatze,
Flederméuse), die diese neu geschaffenen Lebensrdume
annehmen, besteht bei Querung der B 327 ein hohes
Kollisionsrisiko mit dem Autoverkehr. In diesem Punkt stimmen
die textlichen Ausfilhrungen im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) (Kap. 6.4/S.116) zur Schaffung eines
risikoarmen Migrationskorridors fiir die Wildkatze nicht mit der
MalBnahmenplanung (iberein.

Durch das Vorhaben werden Tierlebensrdume beansprucht, die
momentan bereits eine Vorbelastung (Schall, Lufthygiene und
Zerschneidungswirkungen) durch den Flughafen und die vorhandenen
Stralen aufweisen. Im direkten Eingriffumfeld wurden die Malinahmen
E3, E6 und E9 entwickelt. Die MaRnahme E9 wurde aus
walddkologischer Sicht entwickelt und stellt eine ca. 15m tiefe
Unterpflanzung des mindestens 200 m breiten Waldstreifens dar. Sie
kompensiert den Eingriff in das Schutzgut Klima und soll dariiber
hinaus die Windwurfgefahr des Waldes mindern. Die MaRnahmen E3
(Sukzessionsflache) und E6 (Niederwald) liegen im Bereich der
Hindernisfreiheit des Flughafens. Ein erhohtes Konfliktpotential mit
dem flielenden Verkehr auf der B 327 neu wird jedoch nicht gesehen,
da das Verkehrsaufkommen auf dieser neuen Trasse mit ca. 6.800
KFZ / 24 Std. vergleichsweise gering ist.

Parallel zu den eingrifisnahen Malnahmen wurden insbesondere fiir
die Wildkatze weiter entfernt liegende Malnahmen entwickelt. Die
ortliche Umsetzung der Aufforstungsflachen steht in direktem
Zusammenhang mit der Stlitzung des Migrationskorridores. Ziel ist die
Schaffung von attrakiiven Lebensrdumen in moglichst groller
Entfernung zu den parallel zur Migrationsachse der Wildkatze (Altlayer
Bachtal / Idarkopf) verlaufenden Bundesstralen B 327 /.B 50 und die
damit verbundene Reduzierung von Kollisionsrisiken.
Dementsprechend sieht das mit dem Fachgutachter abgestimmte
Kompensationskonzept die héchste Prioritat in der Aufforstung von
landwirtschaftlich genutzten Fldchen nérdlich bzw. westlich der
Ortslage Hahn (K5/7,8 ha bzw. K27/2,2 ha) sowie nordwestlich
(T11/1,6 ha) bzw. stdlich (T10/4,5 ha) von L&tzbeuren vor. Weitere, fur
die Entwicklung als - Wildkatzenlebensraum als vordringliche
angesehene, Aufforstungsmafinahmen befinden sich westlich von
Lotzbeuren (T4/3,521 ha) bzw. westlich von Irmenach (T6/4,302 ha).
Die angefihrten Aufforstungsflachen umfassen eine Flache von ca. 24
ha und befinden sich im Kernlebensraum der Wildkatze. Sie reduzieren
dort die Distanzen im Offenland und stirken somit die groRrdumige
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Migrationsachse abseits der stark befahrenen Strassen. Darlber
hinaus wirken sich die beiden nérdlich von Wirrich geplanten
Aufforstungen K2 (0,42 ha) und K2/K3 (0,42 ha /1,6 ha) positiv auf den
besiedelten Raum bzw. die Randzone der Wildkatze aus. Beide
Aufforstungen verkiirzen auch dort die Distanzen im Offenland und
stellen einen Liickenschiuss zwischen zwei besiedelten Rdumen her.

Die im MaRnahmenkonzept des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) angefiithrten Aufforstungen (K5, K27, T10 und T11) werden als
Stiitzung des Migrationskorridores beschrieben. Hierunter sind
Trittsteingehdlze von mindestens 1ha Grofle und vorgelagertem
Waldrand zu verstehen.

Als eine weitere bedeutende MaRnahme ist die MaRnahme T49 zu
erwahnen. Der dort beschriebene Erhalt von Tot- und Moderholz bietet
der Wildkatze ausreichend Deckung und kann ggf. als Aufzuchtort far
Jungkatzen dienen.

o Der Konfliki-MaRnahmenbezug fehit lberwiegend. Die
MaRnahmen sind pauschal auf Lebensrdume bezogen und
berticksichtigen die unterschiedlichen Lebensraumanspriiche
der Arten nicht (bspsw. kénnen Eingriffe in Mausohr- und
Bechsteinfledermaus-Lebensrdume  nicht mit  denselben
Maflnahmen ausgeglichen werden).

Der Konflikt-MaRnahmenbezug wird in Kapitel 6.5 , Eingriffs- und
Ausgleichstabelle nach HVE" dargestelit.

Dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP), Kap. 6.4 ist ein
leitartbezogenes Ausgleichskonzept zu entnehmen. An dieser Stelle
wird die Wirksamkeit der Kompensationsmallnahmen fur die
beeintréchtigten Leitarten umfangreich beschrieben. Als Leitarten der
beanspruchten Waldfléchen sind die Waldfledermause, die Eulen und
Spechte sowie die  Wildkatze  anzusehen, auf  deren
Lebensraumanspriiche das im Landschaftspflegerischen Begleitpian
(LBP) beschriebene Malnahmenkonzept abzielt. Das
MaRnahmenkonzept sieht im direkten Umfeld des Eingriffs zahlreiche
Kompensationsmalknahmen fir die Leitarten vor. Die stdlich der K 137
geplante MafRnahme E4/T49 steht in  rdumlich-funktionalem
Zusammenhang zu den zwischen 400 m bis 1.500 m entfernt
liegenden Eingriffsflichen und kompensiert den Lebensraumverlust
von Waldkauz, Schwarzspecht und Waldflederméusen.. Als weitere
eingriffsnahe Kompensationsmafnahmen sind die MaRnahmen E3, E6
und E8 anzusehen. Die Kompensation von drei
Amphibienlaichgewéssern erfolgt ebenfalls eingriffsnah.

Die Vernetzungsbeziehungen fur Végel, Flederméuse und Wildkatze
zu den nordlich der L 193 gelegenen wertvollen Lebensrdumen und
dem weiter nérdlich gelegenen Altlayer Bachtal wird durch den Erhalt
eines mindestens 200 m breiten Waldstreifens westlich der verlegten B
327 sichergestellt.
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Das MaRnahmenkonzept ist mit den zusténdigen Umweltbehdrden
grundsatzlich abgestimmt. Grundlegende Anderungswunsche oder
Verbesserungsvorschlage wurden dabei nicht vorgetragen.

Die im MaRnahmentiibersichtsplan dargestellten Mafnahmen fiir
Naturschutz und Landschaftspflege sind dazu geeignet, die
notwendigen Kompensationen fir den durch das Vorhaben
verursachten Eingriff in Natur und Landschaft, die unterschiedlichen
Lebensrdume und die unterschiedlichen Habitatsanspriiche der
angesprochenen  Arten in  Form  von  Ausgleichs-  und
Ersatzmafinahmen zu gewahrleisten.

Die Einwendungen sind daher zurickzuweisen.

7.2.3 Eingriffsregelung nach dem Bundesnaturschutzgesetz und dem Landes-
pflegegesetz

7.2.3.1 Entscheidung liber die Zuldssigkeit des Vorhabens

Die Belange der Landespflege wurden mit der ihnen zukommenden
Gewichtung in der Planung berlcksichtigt. Die mit dem Vorhaben
verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch die
Erstellung einer landschaftspflegerischen Begleitplanung kompensiert.
Damit wird den Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes und des
Landespflegegesetzes in  vollem Umfang entsprochen. Die
beabsichtigte Verldngerung der Start- und Landebahn einschliefilich
der notwendigen Folgemalnahmen stellt im Rechtssinne einen Eingriff
dar; unter Hinweis auf die in C IV 1 ergangenen Darlegungen geht die
Notwendigkeit und Berechtigung des Vorhabens ijedoch in der
gesamten Abwigung den  entgegenstehenden Belangen der
Landespflege vor.

Nach den Bestimmungen des Bundesnaturschutzgesetzes ist der
Trager des Vorhabens zunzchst verpflichtet, vermeidbare Eingriffe in
Natur und Landschaft zu unterlassen (sog. ,Vermeidungsgebot®).
Dadurch sollen die Schutzgiiter Natur und Landschaft so wenig wie
moglich  in Anspruch  genommen  werden. Auch  dem
Landschaftsverbrauch soll so entgegengewirkt werden. Die
Antragstellerin ist dieser Vorgabe nachgekommen und hat mit diversen
Planungsdetails die urspringlich vorgesehenen Flacheninanspruch-
nahmen vermieden. Auf die entsprechenden Ausfihrungen in Band B
5, Landschaftspflegerischer Begleitplan, Tabelle 2.5-1 auf Seite 41 f.
wird hingewiesen. -

Es ist jedoch offensichtlich, dass die Verlangerung der Start- und
Landebahn ohne zusétzliche Flacheninanspruchnahmen nicht realisiert
werden kann., '

Unvermeidbare Eingriffe sind vorrangig auszugleichen (durch sog.
,AusgleichsmaRnahmen") oder, wenn die Belange des Naturschutzes
nicht vorgehen, in sonstiger Weise zu kompensieren (durch sog.
,ErsatzmalRnahmen®). -

Eine raumliche Entfernung von MaRnahmenfléchen, insbesondere bei
Ersatzmalnahmen, entspricht den Vorgaben des Landespflege-
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gesetzes Rheinland-Pfalz (§ 5 LPfIG). Das Landespflegegesetz sieht
eine unterschiedliche raumliche Bindung von Ausgleichs- und Ersatz-
maflnahmen an den Eingriffsort vor. Bei den Ausgleichsmalinahmen
missen die 6rtlich beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes
bestehen bleiben. Dies bedingt regelmaRig eine gewisse Nahe zum
Eingriffsort.

Ist dies nicht méglich, sind Ersatzmafnahmen durchzufiihren, die
geeignet sind, die durch den Eingriff gestérten Funktionen der
Landschaft an einer anderen Stelle des betroffenen Naturraumes zu
gewahrleisten. Diese réumliche Lockerung wurde bewusst dazu
genutzt, um zum einen Beeintrachtigungen privater Fléchen so gering
wie méglich zu halten, zum anderen gerade den in diesem Naturraum
okologisch besonders bedeutsamen, wild lebenden Tierarten mit
groRen Lebensrdumen geeignete Lebensraumverbesserungen auf
groRer Flache verteilt und somit wirksamer zur Verfiigung zu stellen.
Dabei wurde im vorliegenden Fall der Suchraum fir die
ErsatzmaRnahmen kontinuierlich vom Ort des Eingriffes aus erweitert.
Solange sie im betroffenen Landschaftsraum liegen, ist ihre Wirkung
fur die betroffenen Funktionen des Naturhaushaltes oder des
Landschaftsbildes noch gewéhrleistet. Der betroffene Naturraum wurde
grundsétzlich nicht verlassen. Einzelheiten der réumlichen und
funktionalen Beziige der landschaftspflegerischen MaRRnahmenflachen
kénnen Band B5, Landschaftspflegerischer Begleitplan, der
Antragsunterlagen entnommen werden, welche Gegenstand der
festgestellten Unterlagen sind.

Die Antragstellerin hat alle gesetziichen Vorgaben eingehalten. Die
Kompensation aller unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft
wurde nach einem einheitlichen Konzept erstellt, das die durch die
Verlangerung der Start- und Landebahn sowie der notwendigen
Folgemalknahmen hervorgerufenen Eingriffe funktional vollstandig
ausgleicht. :

Alle insoweit vorgesehenen Mafnahmen sind nach entsprechender
Uberpriifung durch die Planfeststellungsbehdrde erforderlich, um die
mit dem landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Ersatzkonzept
verfolgten Zielsetzungen zu erfillen. Die dazu in Anspruch
genommenen Grundsticke sind auf Grund ihrer Lage, ihrer
Beschaffenheit und ihres Zustandes in jedem Einzelfall geeignet, die
Wirksamkeit der auf ihnen vorgesehenen MaRnahmen in
‘angemessener Zeit zu gewéhrleisten.

Das der Planung zugrunde liegende landschaftspflegerische Konzept
von Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen ist auch durch die
Umweltbehérden gepriift worden; es berlicksichtigt in seiner jetzigen
Auspragung in besonderer Weise den in der Abwagung
vorzunehmenden Interessenausgleich zwischen den Anforderungen,
die, sich anlasslich des Vorhabens an den Umfang der
durchzufithrenden MaRnahmen ergeben, und den dem Vorhaben
entgegenstehenden Interessen. Die Umweltbehérden haben dieses
gepriift und grunds&tzlich ihr Einvernehmen erklért. ’

7.2.3.2 Einwendungen zur Eingriffsregelung
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Die nachfolgenden Ausflhrungen betreffen Einwendungen, Bedenken
und Anregungen, die im Anhdérungsverfahren zur Eingriffsregelung
vorgetragen wurden. Der jeweilige Einwand ist kursiv dargestellt; die
dazu erfoigte Entscheidung der Planfeststellungsbehorde ist im
unmittelbaren Anschiuss an das Einzelargument dargelegt.

e Die im Gebiet vorkommenden Tierarten, welche im Anhang Il
der Richtlinie 92/43/EWG verzeichnet sind, sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) gesondert zu
nennen und die Auswirkungen des Vorhabens auf ihre
Schutzgebiete zu erfassen und zu bewerten.

Auferhalb der NATURA-2000-Gebiete sind die Anhang-IV-Arten der
FFH-Richtlinie im Rahmen der Eingriffsregelung zu beurteilen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) beriicksichtigt alle im
Untersuchungsraum vorkommenden Arten. Von diesen Arten
wiederum werden diejenigen gesondert benannt, die Anhang-IV-Arten
sind. Die  spezielle Kennzeichnung von Anhang-ll-Arten konnte
unterbleiben, da sich der Untersuchungsraum aullerhalb eines
NATURA-2000-Gebietes befindet.

s Hinsichtlich befiirchteter Storfélle bei der Entwésserung der
Start- und Landebahn wurde vorgeiragen:

- Ein Stérfall, d.h. die Einleitung von belastetem
Oberfldchenwasser in den Ahringsbach, hétte unabsehbare
Folgen fir die Gewdsserékologie dieses wichtigen
Lebensraums seltener und geschiitzter Arten.

- Es fehlt eine Erfassung von AL}swirkungen der
Flugplatzentwésserung  auf die  FlieRgewésser in
Katastrophenféllen.

- Angesprochen ist die Entwasserung der verldngerten Start- und
Landebahn. Es wird dazu zundchst auf Kapitel 2.2.5 im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) verwiesen. Dort finden
sich entsprechende Ausfithrungen zu technischen Schutzmalnahmen,
die der Vorbeugung von Gewésserbelastungen dienen.

Nach der vorgesehenen Planung gelangt das kontaminierte
Oberflachenwasser Uber das Kanalsystem zundchst zu den
Trennbauwerken, die mit Online-Qualitdtsmessstellen ausgeriistet
sind. "'In diesen Messstelien wird (ber eine Analyse des
Sauerstoffgehaltes  festgestellt, ob die Kohtamination des
Oberflachenwassers noch eine Einleitung in den Waschbach zulasst.
Erst wenn insoweit eine Unbedenklichkeit festgestellt wurde, wird eine
Ableitung in den Vorfluter freigegeben. Bei durch Katastrophenfélle
hervorgerufenen Kontaminationen oder bei Funktionsstérungen der
Messeinrichtungen erfolgt diese Freigabe nicht.

Bei Uberschreitungen eines bestimmten Grenzwertes wird das
belastete Oberfléachenwasser in Richtung Speichertanks / Kldranlage
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abgeleitet. Den FEinleitstellen sind jeweils ausreichend bemessene
Regenriickhaltebecken vorgeschaltet. :

Durch die Auslegung dieses Konzeptes, welches in Abstimmung mit
der  zustandigen Behoérde  erfolgte, sowie  durch  die
Nebenbestimmungen It. A IV, wird die Qualitdt des einzuleitenden
Wassers damit sichergestellt.

e Unvollstdndige Wirkungsprognose bei der Eingriffs- und
Ausgleichbilanzierung, es fehlen:

- eine Einbeziehung der baubedingten Umweltauswirkungen
auf Tiere (Ldrm, Licht usw.)

- Angaben lber die funktionalen Auéwirkungen der Verluste
und Stérungen auf der Betroffenenseite

- generelle Angaben, auf welche (Literatur-)Grundlagen sich
die Einstufungen Uber die Wirkintensitét stlitzen

Die baubedingten Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Tiere finden
sich im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in Kapitel 5.1.2.1
der Umweltvertraglichkeitsstudie  (UVS)®. Die  baubedingten
Projektwirkungen sind zeitlich befristet. Es wird davon ausgegangen,
dass hier unter dem Gesichtspunkt einer auf Vermeidung ausgelegten
Wahl  der  Ausfihrungszeit sowie des  Vorsehens  der
Baustelleneinrichtungen innerhalb des Flughafengeldndes keine lber
das MaR der anlage- wie betriebsbedingten Beeintrachtigungen
hinausgehenden Wirkungen auftreten.

Die funktionalen Auswirkungen des Vorhabens werden fir alle
" Schutzgiiter in Kapitel 5 des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) ermittelt, beschrieben und bewertet.

Die Einstufungen (ber die Wirkintensitdten stiitzt sich auf allgemein
bekannte Regelwerke aus dem Bereich der Landschaftsplanung zu
Verkehrsanlagen. Beispielhaft werden genannt: Berichte und Hefte der
Forschungsgesellschaft fiir StralRenbau und Verkehrstechnik, Leitfaden
zu  Umweltvertréaglichkeitsstudien und  Landschaftspflegerische
Begleitplanungen der Hessischen StraRenbauverwaltung bzw. der
einzelnen Bundeslénder, Musterkarten des Bundesministeriums fir
Verkehr, Forschungsberichte des Bundesamtes fiir Naturschutz, Reck
und Kaule: Strallen und Lebensrdume

e Zur Reduzierung bzw. Vermeidung von Wildunféallen wird die
Einrichtung  eines  Wildschutzzauns  (ggf.  mit Uber-
/Untergédngen) entlang der B 327 von der Einmiindung in die B
50 bis zur Ortslage Hahn gefordert. : ‘

Die Einrichtung eines Wildschutzzaunes ist im geplanten
Umverlegungsabschnitt der B 327 neu wegen des vergieichsweise
geringen Verkehrsaufkommens (im Planungsfall ca. 6.000 — 7.000
Kfz/Tag) nicht erforderlich. Zudem fiihrt die Z&unung dazu, dass das
wild und die Wildkatze unweigerlich auf die viel befahrene BS0

% vgl. Band C18 der Planunterlagen
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(westlich des Flughafens im Planungsfall mehr als 20.000 Kfz/Tag)
gelenkt werden.

o Die Beschreibung des Waldtyps "Buchen-Mischwald" (B5-053:
W4220) ist pflanzensoziologisch korrekt, wird aber der
Bedeutung aus tier6kologischer Sicht nicht gerecht. Die
dortigen Tiervorkommen sind sehr bedeutsam. '

Die Beschreibung des Biotoptyps ,Buchen-Mischwald® ist dem
Schutzgut Pflanzen zugeordnet (siehe Kapitel 3.1.2, LBP). Die dortigen
Tiervorkommen werden im Schutzgut Tiere behandelt und finden sich
im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) unter Kapitel 3.1.3. Die
Vorkommen flir einzelne Tierarten sind hier als sehr hoch bedeutsam
zu bézeichnen. :

e Die Angaben zur Okologie der Arten sind unzureichend und
entsprechen nicht dem aktuellen Wissensstand (bspw. wird das
Aktionsareal der Bechsteinfledermaus um die Kolonie viel zu
gering angegeben); dies fiihrt zu Abwdégungsdefiziten, da
Wirkungsbeziige zu den projektbeeintrdchtigten Wéldern nicht
ausreichend gewdrdigt werden kénnen.

Die Angaben zur Okologie der Arten sind mit den bei der
Planaufstellung und im Anhdérungsverfahren beteiligten Fachgutachtern
abgestimmt und entsprechen dem aktuellen Wissensstand. Es wird auf
die umfangreiche Bestandserfassung und -bewertung des Schutzgutes
Tiere im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) und in der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) verwiesen.

Die Feststellung der rdumlichen Ausmafe der tatséchlichen und
potenziellen Lebensrdume der Bechsteinfledermaus finden sich im
Bestands- und Konflikiplan des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) und in der - Schutzgutkarte Tiere in der
Umweltvertraglichkeitsstudie  (UVS). ~Wirkungsbeziige zu den
projektbeeintréchtigien Waldern wurden ausreichend gewirdigt. Es
wird auf die HVE-Bilanzierung im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(LBP) unter Kapitel 6.5 verwiesen.

Ferner vertritt auch das LUWG die Auffassung, dass ,im
Fachgutachten sehr wohl die anderen vorkommenden Arten und
Lebensraumtypen korrekt angefihrt und ausreichend beschrieben
sind. Aus den Beschreibungen wird korrekt abgeleitet, dass im Bereich
der Eingriffswirkung keine oder keine wertvollen Anteile vorkommen,
z.B. nur unwesentliche Teile einer Bechsteinfledermaus-Population, die
in anderen R&umen ihren Schwerpunkt hat. Erhebliche Einwirkungen
auf diese Schutzgiiter sind durch das Eingriffsvorhaben nicht zu
erwarten.”

e Zur Frage der Bildung eines Biotopverbundsystems wurde
vorgetragen: '

- Ziel sollte sein, den funktionalen Ausgleich/Ersatz orientiert
an den wegfallenden Lebensrdumen und deren
Lebensraumfunktionen fiir die in der Bestands- und
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Konfliktanalyse aufgezeigten Tierarfen in Gebieten zu
realisieren, die auch in Zukunft relativ unbelastet sind und
groRréumige zusammenhédngende Lebensrdume darstellen
bzw. zu solchen entwickelt werden kénnen. Dies bedingt die
Einhaltung eines Mindestabstandes der
Kompensationsflache zu dem Flughafengelédnde und der B
327 im Ausbauzustand. Unter Berlcksichtigung der
angefiihrten Punkte sollte gepriift werden, ob eine
Konzentration der KompensationsmalSnahmen in den FFH-
Gebieten Ahringsbachtal und Altlayerbachtal zu realisieren
ist. Dies wiirde neben der Sicherung eines dauerhaft
funktionsféhigen — Ausgleichs  fiir ~den Arten- und
Biotopschutz zur Aufwertung der dortigen Schuizgebiete
fiihren und wiirde im Falle des Ahringsbachtals auch zum
Aufbau des geplanten regionalen Biotopverbundsystems in
der Region Trier beitragen.

- Durch die Verldngerung der Start- und Landebahn und der
damit einhergehenden Verlegung der B 327 .werden
weitreichende FEingriffe in geplante Vorbehalts- und z. T.
auch Vorrangsgebiete fiir den Arten- und Biotopschutz
verursacht. Die notwendigen Kompensationsmalinahmen
sollten so festgelegt werden, dass sie zur Sicherung und
Entwicklung  des - regionalen  Biotopverbundsystems
beitragen, damit das Vorhaben nicht zu einer dauerhaften
Beeintrdchtigung des geplanten . regionalen
Biotopverbundes in diesem Raum fihrt.

Gemal dem Hinweis der Oberen Landespflegebehérde der SGD Nord
(Protokoll zum 11. Oktober 2002) ist fir den naturschutzrechtlichen
Ausgleich auf die Funktionalitédt zum Eingriff zu achten.

Der Eingriffsschwerpunkt der Verldngerung der Start- und Landebahn
liegt im Bereich der Waldflichen. Die im Landschaftspflegerischen
Begleitplan  (LBP) dargestellten MaRnahmen befinden sich
tiberwiegend, ebenso wie der Eingriff, in den beiden Naturrdumen
Moselhunsriick und Hunsriickhochfliche. Als Bezugsraum fir den
funktionalen Ausgleich wurden in Abstimmung mit den zusténdigen
Umweltbehérden die Naturrdumlichen Einheiten Soonwald, Simmerner
Mulde, Hunsriickhochflache, Moselhunsriick und nérdlicher Bereich
des Hoch- und Idarwaldes gewahit. Dementsprechend befinden sich
die beschriebenen MaRnahmen tiberwiegend in einem naturrdumlichen
Zusammenhang.

Der Schwerpunkt der Suche nach geeigneten Kompensationsflachen
lag im Eingriffsumfeld. Es wurde eine Vielzahl von Fldchen geprtift, die
sich jedoch nicht alle realisieren lieRen, da z.B. die Landwirtschaft aus
wirtschaftlichen Griinden nicht auf die Flachen verzichten kann. Das
Ergebnis der Kompensationsflachensuche ist im MaRnahmen-
Ubersichtsplan des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP)
dargestellt. Diese Fléchen stellen nach den Recherchen die zum
Eingriffsort néchstgelegenen, verfiigbaren und landespflegerisch
geeigneten Kompensationsflachen dar. Das MafRnahmenkonzept
wurde grundsatzlich mit der Oberen Landespflegebehtrde abgestimmt.
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Grundlegende Anderungswiinsche oder Verbesserungsvorschiége
wurden von der Oberen Landespflegebehérde nicht vorgetragen.

Die im MaRnahmentbersichisplan dargestellten Maflnahmen fur
Naturschutz und Landschaftspflege sind im Ergebnis dazu geeignet,
den durch das Vorhaben verursachten Eingriff in Natur und Landschaft
in Form von Ausgleichs- und Ersatzmainahmen zu kompensieren.

Einige Kompensationsmalinahmen befinden sich dabei auch in
NATURA-2000-Gebieten (z.B. T37) bzw. liegen im direkt
angrenzenden Umfeld (K5, K27, T10). Sie tragen somit auch zur
Sicherung und Entwicklung des regionalen Biotopverbundsystems bei.

e Zwischen einzelnen geplanten AufforstungsmalBnahmen und
den .fiir diese Fldchen dargestellten Entwicklungszielen der
Planung vernetzter Biotopsysteme bestehen z. T. erhebliche
Abweichungen (so werden z.B. im Bereich siidlich von
Létzbeuren Aufforstungen auf Flachen geplant, die nach den
Zielen der Planung vernetzter  Biotopsysteme  zu
Streuobstbesténden und magerem Griinland entwickelt werden
sollen).

Die Planung’ vernetzter Biotopsysteme stellt — entsprechend ihrem
Planungsmalstab — die raumlichen Zielvorstellungen des Arten- und
Biotopschutzes auf Naturraumebene dar. Mit ihrer Hilfe sollen die
Voraussetzungen fiir einen langfristigen Erhalt und eine umfassende
Entwicklung natirlicher  Lebensbedingungen  fur  Tier- und
Pflanzenpopulationen landesweit formuliert werden. Auf lokaler Ebene
sind die Aussagen zu konkretisieren und zu vervollsténdigen.

Stdlich von Létzbeuren ist die Aufforstungsflache T10 geplant. Derzeit
wird diese ca. 4,5 ha grofRe Fliche tiberwiegend ackerbaulich genutzt,
dementsprechend stellt die vorgesehene Aufforstung eine 6kologische

- Aufwertung gegeniiber der heutigen Situation dar. Zudem ist die
Aufforstungsflache T10 Bestandteil des in Zusammenarbeit mit dem
Wildkatzenfachgutachter ~erarbeiteten Kompensationskonzepts flr
Eingriffe in die Lebensraume der Wildkatze, da mit den vorgesehenen
Aufforstungen die bestehenden Distanzen im Offenland reduziert
werden sollen und sich dies ginstig auf den Kernlebensraum der
Wildkatze auswirkt.

Nach Aussage des Wildkatzengutachters liefert das
Kompensationskonzept fur die Wildkatze einen Beitrag zum
Artenschutzprojekt Wildkatze in Rheinland-Pfalz, zu dessen Mitautoren
der Gutachter zdhlt.

An einer vor Ort vorgenommenen Bestandserfassung stelite sich
heraus, dass die hier angesprochene Flache als Streuobstwiese
konkret nicht geeignet ist. Zum einen spricht die isolierte Lage in der
Ackerlandschaft gegen die Entwicklung von Streuobstflachen, deren
historischen Schwerpunkte sich im siedlungsnahen Bereich befinden.
Zum anderen hat man die Erfahrung gemacht, dass zahlreiche neu
angepflanzten Streuobstwiesen nicht den erwlinschten
Entwicklungsstand erreichen, da hierzu eine permanente Pflege
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notwendig ist, die jedoch nur selten sichergestellt werden kann. Die
Obere Landespflegebehérde teilt diesen Standpunkt ausdricklich.
Entgegen der vorliegenden Planung vernetzter Biotopsysteme wird
daher an der hier vorgesehenen Aufforstung festgehalten.

e Als Ersatz- und Sofortmal3nahme fiir die 29 ha Vogel- und
Fledermauslebensrdume, wird eine 14,4 ha grof3e Waldflédche
angegeben, iber deren bereits vorhandenen Spechtbestand
Jjedoch nichts ausgesagt. '

Mit dieser Ersatz- und Sofortmalknahme wird die Kompensationsflache
T49 angesprochen. Fiir die Flache T49 liegen avifaunistische
Erhebungen vor, nach denen auf diesen Fldchen ein konkretes
Spechtvorkommen nicht nachgewiesen werden konnte. Jedoch gibt es
Spechtvorkommen nordwestlich und westlich von T49.

Kapitel 6.5 des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) ist zu
entnehmen, dass dariiber hinaus weitere Kompensationsmafinahmen
fir den Verlust von Waldvogel- und Fledermauslebensrdumen
vorgesehen sind.

e Der Verlust von Erlensumpfwéldern mit einer sehr hohen
Bedeutung fir den Naturhaushalt kann nicht durch
Bachauenentfichtung im Verhéltnis 1:2 und Entwicklung eines
Buchenmischwaldes kompensiert werden. Hier sind z.B. durch
Wiederverndssung von gedrénten Fldchen und die Begriindung
von Sumpfwéldern entsprechende Ausgleiche zu schaffen. In
jedem Fall ist hier ein Fldchenzuschlag erforderlich, da der
Reifegrad des beeintréchtigten Biotoptyps beriicksichtigt
werden muss.

Der Verlust von Erlensumpfwaldern mit einer sehr hohen Bedeutung
~ betragt 1 ha. Dieser Verlust wird im Flachenverhéltnis 1:3 kompensiert.
Ziel der vorgeschlagenen MafRnahme ist die Schaffung eines
gehélzgepragten Feuchtbiotops in raumlich-funktionaler Nahe zum
Eingriffsort. Hierzu sieht das Konzept als geeignete Malnahmen die
beiden vorgeschlagenen Bachauenentfichtungen von insgesamt 2 ha
Grélke an, die standortgerechte Tier- und Pflanzenlebensraume
schaffen, den Biotopverbund z.B. fir Fledermause und Amphibien
starken und dartber hinaus die Gewdasserqualitat verbessern. Fir die
beanspruchten Gehélzstrukturen wird zuséatzlich die Begriinung von 1
ha Buchenmischwald vorgesehen. Das Kompensationsverhéltnis von
1:3  beziiglich der beanspruchten und zu entwickelnden
Biotopstrukturen resultiert aus der Uberlegung, dass die
Standortfaktoren fiir die Boden- und Wasserverhéltnisse Uberwiegend
erhalten bleiben. '

o Die Darstellungen der AusgleichsmaBnahmen lassen nicht
erkennen, dass hier ein leitartbezogenes Ausgleichskonzept
verwirklicht werden soll. Zumindest im Umfeld des Eingriffs ist
ein réumlich-funktionales Kompensationskonzept zu entwickeln
und darzustellen. Aus diesem muss hervorgehen, dass die
beeintrichtigten Vernetzungsbeziehungen bezogen auf die
Leitarten erhalten, gesichert oder wieder hergestellt werden.



Teil C - Entscheidungsgriinde
Kapitel IV - Materiell-rechtliche Wiirdigung

Nr. 7 — Naturschutz und Landschaftspflege
Seite 249 von 439

Dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) ist in Kap. 6.4 ein
leitartbezogenes Ausgleichskonzept zu entnehmen. An dieser Stelle
wird die Wirksamkeit der Kompensationsmalnahmen fir die
beeintréchtigten Leitarten umfangreich beschrieben. Als Leitarten der
beanspruchten Waldflachen sind die Waldfledermé&use, die Eulen und
Spechte  sowie ~die  Wildkatze  anzusehen, auf deren
Lebensraumanspriiche das im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(LBP) beschriebene Malnahmenkonzept abzielt. Das
MaRnahmenkonzept sieht im direkten Umfeld des Eingriffs zahlreiche
Kompensationsmafinahmen flr die Leitarten vor. Die stdlich der K 137
geplante MaBnahme E4/T49 steht in rdumlich-funktionalem
Zusammenhang zu den zwischen 400 m bis 1.500 m entfernt
liegenden Eingriffsflachen und kompensiert den Lebensraumverlust
von Waldkauz, Schwarzspecht und Waldflederméusen. Als weitere
eingrifisnahe Kompensationsmaflnahmen sind die Maltnahmen E3, E6
und E8 anzusehen. Die Kompensation von drei
Amphibienlaichgewassern erfolgt ebenfalls eingriffsnah.

Die Vernetzungsbéziehungen fiir Végel, Fledermduse und Wildkatze
zu den nordlich der L 193 gelegenen wertvollen Lebensraumen und
dem weiter nérdlich gelegenen Altlayer Bachtal wird durch den Erhait
eines mindestens 200 m breiten Waldstreifens westlich der verlegten B
327 sichergestellt.

e Die ErsatzmalBnahmen E 7 und E 3 sind aufgrund der
erheblichen Beeintrdchtigungen durch die Lage direkt am
Flugfeld und in der Einflugschneise als
Kompensationsmaflnahmen nicht geeignet. Die Malnahme E
8 ist als Vermeidungsmafinahme zu betrachten.

Die der Aufwuchsbeschriankung des Flughafens unterliegenden
MaRnahmenflichen E3, E7 und E8 sind grundsatzlich als
KompensationsmaBnahmen geeignet. Die vom Betrieb der
verlangerten Start- und Landebahn zu erwartenden Beeintrachtigungen
nehmen mit zunehmender Entfernung zum Ende der Start- und
Landebahn ab.

Die MaRnahme E7 befindet sich im direkten Umfeld der geplanten
Start- und Landebahn. Die dort vorgesehene Langgrasbewirtschaftung
schafft neue Offenlandstrukturen, die von einem charakteristischen
Tierartenspektrum begleitet werden. Die Malinahme E7 stellt eine
dkologisch sinnvolle MafRnahme dar, sie findet jedoch in der
MaRnahmenbilanzierung keine Berlicksichtigung und dient somit nicht
unmittelbar zur Kompensation eines konkreten Eingriffs, sondern
beinhaltet eine im Gesamtkontext sinnvolle Ergénzung des verfolgten,
landschaftspflegerischen MalRknahmenkonzepts.

Die MalRnahme E3 ist mindestens 400 m vom Ende der Start- und
Landebahn. entfernt und wird im vorliegenden Kompensationskonzept
den innerhalb des Flughafengeléndes beanspruchten
Offenlandstrukturen gegenibergestellt, die bisher den
Beeintrachtigungen des Flugbetriebes unterliegen.

S~



Teil C - Entscheidungsgrinde
Kapitel IV - Materiell-rechtliche Wiirdigung

Nr. 7 — Naturschutz und Landschaftspflege
Seite 250 von 439

Die MalRnahme E8 kann nicht als VermeidungsmaRnahme bezeichnet
werden, da der durch Gehdlzstrukturen wie Erlensdume entlang des
Baches bzw. Nadelforst gekennzeichnete Bereich zur Herstellung der
Hindernisfreiheit gerodet werden muss. Auf den zu erhaltenden
feuchtegepragten Standortverhéltnissen werden sich entsprechende
Offenlandstrukturen einstellen, die als Lebensraum z.B. fiir Libellen
geeignet sind. '

« Die Aufwertungseignung der MaBnahme E 4 erscheint
zweifelhaft. Die Bestédnde sind bereits heute
naturschutzbedeutsam. Der Erhalf von 150 Altbdumen auf 17,3
ha entspricht gerade mal 8-9 Bdumen/ha.

Der Erhalt von 150 Altbdumen bezieht sich auf die
Kompensationsflache T49. Mit dem Erhalt dieser Altbdume sind solche
Baume angesprochen, die noch keine Spechthéhlen aufweisen. Der
Erhalt von 150 Altbdumen bedeutet nicht die regelmalige Verteilung
von 8-9 geeigneten Baumen auf einem Hektar. Dementsprechend ist
die absolute Zahl der von Spechten bzw. Fledermdusen genutzten
oder nutzbaren Baumen deutlich héher.

Die im MalRnahmeblatt E4 angefiihrten 150 Baume beruhen auf einem
Kompensationsansatz des Fledermausgutachters. Der Gutachter
empfiehlt nach einer Literaturrecherche als Richtwert eine
Hohlendichte von 40 Stlick/ha. Hierbei sind auch mehrere Hohlen pro
Baum mdglich. Die Héhe der empfohlenen Héhlendichte ist durch die
Konkurrenz von Fledermadusen untereinander sowie mit anderen
Tieren wie Vdgeln und Kleinsdaugern begrtindet. Der Gutachter schlagt
innerhalb der Kompensationsflache T49 den Erhalt von 3-5 ,inseln®
von jeweils 100 m x 100 m pro Fledermauskolonie vor, die nicht weiter
als 500 m voneinander entfernt sein sollen.

Die Aufwertungseignung der MalRnahme E 4 ist somit fachgutachterlich
begriindet. Die Planfeststellungsbehdrde schliefit sich dieser an.

e Die fiir die Waldvernichtung geplanten Ersatzaufforstungen
sind kein akzeptabler Ersatz, weil dafir andere Biotope
vernichtet werden. Die Acker- und Wiesenaufforstungen
kénnen max. mit dem Faktor 0,5 angerechnet werden. Durch
Vernichtung des Waldes sind weitere Verluste von Waldfléchen
durch Windwurf, Rindenbrand usw. mdglich. Bei 200 m
schmalen Waldstreifen zwischen der geplanten neuen Trasse
der B 327 wund der nordéstlich davon gelegenen
Feldgemarkung von Létzbeuren ist Rindenbrand denkbar.

Die als Aufforstungsfldchen vorgesehenen Acker- und Grinlandflachen
unterliegen der landwirtschaftlichen Nutzung und sind somit einer
Beeintrachtigung durch  Pestizid- und Nahrstoffeintrag  und
Bodenbearbeitung ausgesetzt. Daher stellt die Entwicklung von
standortgerechten Laub- und Laubmischwéldern eine &kologische
Aufwertung dar. Dementsprechend ist das Ausgleichsverhéltnis fur die
beanspruchten ~ Waldflichen aus  landespflegerischer  Sicht
gerechtfertigt. Im Bereich des ca. 200 m breiten verbleibenden
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Waldstreifens entlang der B 327 ist die Anlage eines den Windbruch
und Rindenbrand mindernden Waldrandes vorgesehen.

e FEs ist nicht auszuschlieen, dass die als Ersatzmallnahme :
gedachte Erhaltung von Spechtb&dumen durch
Witterungseinfiiisse zunichte gemacht wird.

Im MaRnahmeblatt E4 wird vom Erhalt von 150 geeigneten Altbaumen
gesprochen. Entsprechend dem zukunftigen Verlust von aus heutiger
Sicht geeigneten Baumen entstehen zukunftig wieder fir die Spechte
und Fledermduse nutzbare B&ume. Dementsprechend. sind beim
Verlust der aus heutiger Sicht geeigneten B&ume ebenfalls neue
Baume zum Erhalt fiir Flederm&use und Spechte auszuweisen.

Da die Flachen fiir Rodung und anschlieRende Wiederaufforstung nicht
direkt ~ an die MaRknahmenfliche T49 angrenzen, sind
Witterungseinflilsse auf die als ErsatzmafRnahme gedachte Erhaltung
von Spechtbaumen nicht erkennbar. :

e Die Fliche der Ersatzaufforstungen K 27 liegt unter einer
tiefhdngenden Niederspannungsleitung. Deshalb kann dort
nicht aufgeforstet werden und die Fldche muss der Sukzession
liberlassen werden.

Die Kompensationsflache K 27 weist eine GroRe von 2,2 ha auf.
Entsprechend den Vorgaben des Leitungstragers (RWE Rhein-Ruhr)
ist zu beiden Seiten der Leitung ein 7,5 m breiter Schutzstreifen (das
entspricht 0,3 ha Flache) zu beachten, der nur mit niedrig wachsenden
Geholzen (bis 6 m Hoéhe) bepflanzt werden kann. Dementsprechend
lasst sich die vorgeschlagene Aufforstungsmafnahme umsetzen. Es
werden vielfaltig gestaltete Lebensraume (Wildkatze) geschaffen.

‘e Der Eingriff in ein intaktes Waldgebiet mit wertvollen
Mischbestinden ist durch die weit verstreut liegenden
Ersatzaufforstungen  nicht  kompensierbar. Es  dauert
mindestens 80 bis 100 Jahre, bis die Aufforstungsfidchen die
gleiche 6kologische Funktion und Wertigkeit aufweisen wie die
vernichteten Waldflédchen.

Die Verortung aller Aufforstungsfldchen hélt sich an den mit der
Oberen Landespflegebehérde abgestimmten Naturraum, in dem fur
den funktionalen Ausgleich der durch das Planungsvorhaben
verursachten Eingriffe gesorgt wird.

Der iiberwiegende Eingriff in die Waldbestande von insgesamt 91 ha
betrifit ca. 71 ha Nadelforst bzw. von Nadelhtlzern dominierten
Mischforst, der aufgrund seiner geringen Strukturvielfalt eine geringe
dkologische Bedeutung besitzt. Der Ersatz dieser Flachen durch
standortgerechten Buchenmischwald stellt eine deutliche Skologische
 Verbesserung gegenliber der heutigen Situation dar. Die
Entwicklungsdauer sowie die ¢kologische  Bedeutung der
beanspruchten  Waldflachen  spiegelt sich in  den im
Landschaftspflegerischen  Begleitplan  (LBP) in  Kapitel 6.4
beschriebenen Ersatzmafinahmen wider. Dementsprechend werden
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die Skologisch hochwertigen Erlensumpfwélder bzw. basenarmen
Buchenmischwalder gemaR ihrer Bedeutung fur den Naturhaushalt mit
einem Kompensationsflachenfaktor von 1:3 bzw. 1:2 versehen. Die
dort beschriebenen Kompensationsmanahmen sind geeignet, den
Waldverlust und dessen Funktionen fir den Naturhaushalt zu
kompensieren.

s Hinsichtlich der vorgesehenén KompensationsmalRnahmen
wurden folgende Einwendungen erhoben:

- Der vorgestellte Ersatz fir den Verlust von Waldfléchen
besteht in der Aufforstung von 40 Einzelfléchen, auf denen
ca. 90 ha Wald - zum Teil als Ergdnzungsfldche zu bereits
bestehenden Wildern - aufgeforstet werden sollen. Im
dazugehdrigen Malnahmenibersichtsplan B 5 6-1 wird
deutlich sichtbar, dass der o. g. rdumliche Zusammenhang
bei mindestens 17 Aufforstungsflachen fehlf. Die
Kompensationsmalinahmen im Rahmen der Ausgleichs-
und Ersatzmal3nahmen sind daher unzureichend.

- Kompensationsflichen werden weit (ber den in
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und Landschafts-
pflegerischen Begleitplan (LBP) zu Grunde liegenden
Untersuchungsraum hinaus ausgewiesen. Das ist fachlich
nicht nachvollziehbar.

Entsprechend den mit der Oberen Landespflegebehérde getroffenen
Abstimmungen ist zur Herstellung des naturschutzrechtlichen
Ausgleichs auf die wiederherzustellende Funktionalitédt der durch den
Eingriff beeintrachtigten Waldstrukturen zu achien.

Der Eingriffsschwerpunkt der Verlangerung der Start- und Landebahn
liegt im Bereich der Waldflachen. Neben dem in der ,Planung
vernetzter Biotopsysteme* (VBS) beschriebenen Entwicklungsziel
,Erhalt und Entwicklung von Laubwéldern® wurden im
MaRnahmenkonzept die fiir die Herstellung des funktionalen
Ausgleichs angefiihrten Maltnahmen - wie Entfichtung von Bachl&ufen
im Wald und Erhalt bzw. Pflege von Spechtbdumen - berlicksichtigt.
Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) dargestellten
Mafnahmen befinden sich, ebenso wie der Eingriff, iberwiegend in
den beiden Naturrdumen Moselhunsriick und Hunsriickhochfldche. Als
Bezugsraum fir den funktionalen Ausgleich wurden die
naturrdumlichen Einheiten Soonwald, Simmerner Mulde,
Hunsrickhochfldche, Moselhunsriick und nérdlicher Bereich des Hoch-
und Idarwaldes festgelegt. Dementsprechend befinden sich die
beschriebenen  Maflnahmen  (Uberwiegend im  vorgegebenen
naturrdumlichen Zusammenhang.

Zur Umsetzung der geplanten Malknahmen wurde der bei den
Forstamtern Kirchberg und Traben-Trarbach vorliegende Flachenpool
gepriift. Bezliglich der Auswahl der Aufforstungsflachen wurde neben
der Eingriffsnéhe auf die Bedeutung der aufzuforstenden Flachen fur
die Wildkatze geachtet. Hier stand die Stérkung der Migrationsachse
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der Wildkatze (Alttayer Bachtal / Idarkopf) abseits der parallel
verlaufenden Bundesstraften B 50 / B 327 im Vordergrund.

Dariiber hinaus wurden bei der Flachenkonzeption die beiden
Bodenordnungsverfahren .Beschleunigtes Zusammenlegungs-
verfahren Loétzbeuren® und ,Beschleunigtes Zusammenlegungs-
verfahren Hahn" beachtet. Hierbei war das Bodenordnungsverfahren in
Létzbeuren nahezu abgeschlossen; dementsprechend konnten tber
die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) bereits verplanten
Flachen hinaus keine zusétzlichen Bereiche verplant werden. Die im
Rahmen des Bodenordnungsverfahrens in Hahn ausgewiesenen
umfangreichen Aufforstungsflichen wurden hingegen in das
Mafinahmenkonzept integriert. :

Der Schwerpunkt der Suche nach geeigneten Kompensationsfldchen
blieb daher im Eingriffsumfeld. Es wurde eine Vielzahl von Flachen
geprift, die jedoch nicht alle in das Mallnahmenkonzept einbezogen
werden konnten, da z.B. die Landwirtschaft aus wirtschaftlichen
Griinden nicht auf die Fldchen verzichten kann. Das Ergebnis der
Kompensationsflachensuche ist im MaRnahmenibersichtsplan des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) dargestellt. Diese
Flachen stellen nach den Recherchen die zum Eingriffsort

nachstgelegenen, verfigbaren und geeignetsten
Kompensationsflachen dar. Das Malnahmenkonzept wurde mit der
Oberen Landespflegebehdrde grundsétzlich abgestimmt.

Grundlegende Anderungswiinsche oder Verbesserungsvorschlage
wurden von der Oberen Landespflegebehérde nicht vorgetragen.

e Der Aussage des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP),
dass sich durch die Waldrodung zur Gewéhrleistung der
Hindernisfreiheit die Infiltrationsrate erhéht, kann nicht gefolgt
werden. Zumindest bei stdrkeren Niederschldgen und
tauendem Schnee muss mit einem schnelleren Wasserabfluss
gerechnet werden.

Auf den zur Gewahrleistung der Hindernisfreiheit zu rodenden Flachen
werden zukiinftig Wiesen, Sukzessionsflachen oder Niederwaldflachen
entstehen. Diese  Vegetationsflichen  werden  vergleichbare
Infiltrationsraten wie die bisher von Wald bestandenen Flachen
aufweisen.

e Aussagen im landschaftspflegerischen Begleitplan (ber den
Umfang der Versiegelung von 10,8 ha sind zu bezweifeln. Die
bei der Anlage der Ddmme notwendigen Abdichtungen an
deren Sohle sowie die Anlage von Pumpwerken und
Drainagegrdben sind ebenso wenig bericksichtigt wie die sich
abzeichnenden Unwégbarkeiten beim  Eingriff in  den
Quellbereich des Waschbachs. Hier unterbleibt auch eine
Aussage (ber die nachteilige Auswirkung der Eingriffe auf die
Quellschiittung. (Entwésserungsmalinahmen am Waschbach
sind nicht berticksichtigt).

Die ermittelten Versiegelungsflichen beruhen auf der Bilanzierung der
vorliegenden technischen Genehmigungsplanung. '
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Im Bereich der Dammsohle wird ein Erdplanum erstellt, welches eine
entsprechende Verdichtung von Ev2 = 45MN/m? aufweist. Auf das
Erdplanum wird ein Geotextil aufgebracht (C15, S. 24). Dies kann nicht
mit einer Abdichtung verglichen werden, da sowohl das Erdplanum wie
auch das Geotextil wasserdurchléssig ist. Fiir den Bauzustand sind als
Bedarfsposition (C15, S. 21) Drainagegrében sowie Pumpschéchte
vorzusehen, um das Ableiten von Schicht- und ~Sickerwasser
sicherzustellen. Dies entspricht ebenfalls keiner Abdichtung des
Baugrundes. Somit entspricht die erstellie Bilanzierung dem
tatséchlichen Umfang der Versiegelung.

Der - Quellbereich des Waschbaches wird randlich berschittet und
wurde im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) als Eingriff
dargestellt. Die Quelle wird gefasst, der Quellaustritt wird nach erfolgter
-Uberschiittung am Fufll der Aufschittung erfolgen und weiterhin den
Bach speisen. Auf die Quellschiittung werden keine nachteiligen
Auswirkungen erwartet, da der Bereich des derzeitigen Quelltopfes und
angrenzende Bereiche nicht versiegelt werden.

e Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) zitierten,
speziell fur die Planung erstellten naturschutzfachlichen
Gutachten liegen den Unterlagen nicht bei. Daraus
resultierende  Schiussfolgerungen fir die Planung (z.B.
aufgrund ungeeigneter Beobachtungsmethoden von
Flederméusen, unzureichender Erfassung von
Amphibienpopulationen) lassen jedoch entscheidende Méngel
erkennen, die ohne grundlegende Neubearbeitung als nicht
heilbar erscheinen.

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) werden keine
Fachgutachten zitiert. Maligeblich flir die Eingriffsbewertung sind die in
der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) bzw. dem Landschafts-
pflegerischen Begleitplan (LBP) dargestellten, tiergruppenbezogenen
Bestandserfassungen und -bewertungen.

Die vorliegenden Amphibien- und Fledermausdaten sind ausreichend,
um die durch das Vorhaben hervorgerufene Eingriffssituation
umfassend zu ermitteln und zu beschreiben. Die Uberpriifung durch
die beteiligten zustdndigen Umweltbehdrden erbrachten keine
gegenteiligen Erkenntnisse. Daher sind auch die aus diesen
Grundlagen gezogenen Schlussfolgerungen nach Auffassung der
Planfeststellungsbehorde nicht zu beanstanden.

o Die im geologischen Gutachten gemachten Aussagen fanden
im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) nicht die
geblihrende Beriicksichtigung. Vor allem die Verwerfung des
anfallenden Erdaushubs und die Speicherféhigkeit der
verschiedenen Béden bleiben teilweise unberiicksichtigt und
fiihren zu Fehlschlissen.

Die Massenbilanz wurde durch die technische Planung ermittelt (vgl.
Band B1). Der anfallende Erdaushub wird auf der Baustelle wieder
verwendet. Zu beachten ist jedoch, dass in Uberwiegenden
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Flachenbereichen aufgeschiitiet wird, so dass fehlende Massen aus
dem direkten Umfeld antransportiert werden missen. Der Einbau der
Erdmassen erfolgt nach dem Stand der Technik. Nicht versiegelte
Flachen werden begrint und erflillen zukiinftig weiterhin ihre
Bodenfunktionen (Lebensraum flr Pflanze und Tier,
Grundwasserneubildung, Filter und Puffer usw.). Dennoch wurden
diese  Flachen im Rahmen der HVE-Bilanzierung des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) als Auftragsbéden
beriicksichtigt und durch angemessene Mallnahmen kompensiert.

e Fur die Inanspruchnahme des Waldes ist ein nur
unzureichender funktionaler Ersatz im Plan vorgesehen. Nach
BNatSchG und LPfIG ist das ein grober Mangel.

Die Inanspruchnahme des Waldes wurde funktional in ausreichender
Form kompensiert. Es wird auf die Ausflhrungen im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) auf die Seite 116 ff. und
Seite 123 ff. verwiesen. Durch das Vorhaben werden insgesamt 91 ha
Wald beansprucht, die im gleichen Umfang kompensiert werden. Zu
beachten ist dabei, dass Uberwiegend Nadelforstflachen (71ha) mit
geringer Okologischer Bedeutung beansprucht werden. Die gemafR
dem vorliegenden Kompensationskonzept - zu  entwickeinden
standortgerechten Buchenmischwalder stellen aufgrund der sich
perspektivisch einstellenden Tier- und Pflanzenartenvielfalt eine

~ erhebliche Verbesserung gegeniiber der von Fichtenforsten
dominierten Waldflachen dar. Dem BNatSchG und LPflG, die einen
funktionalen Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft fordern,
wird somit entsprochen.

» Die KompensationsmalRnahmen reichen nicht aus, den durch
die Verlegung der B 327 verursachten Verlust des
Ldrmschutzwaldes, der die Ortsgemeinde L&tzbeuren sowoh!
vor den L&rmemissionen der B 327 alt, als auch vor dem
Bodenldrm auf dem  Flughafengelénde  schitzt, zu
kompensieren.

Es wird kein nach den Bestimmungen des Landeswaldgese’tzes
formlich ausgewiesener Schutzwaid in Anspruch genommen.

Die von dem Vorhaben ausgehenden Auswirkungen durch
Immissionen (Schall; Lufthygiene) werden in Fachgutachten (Bé&nde
C4, C5, C6, C7, C8, C9) umfangreich dargestellt. Laut Fachgutachten
sind im Planungsfall keine Grenzwertiiberschreitungen (Schall und
Lufthygiene) zu erwarten. Die Ergebnisse beinhalten neben dem Fiug-
und Roliverkehr auch den Straflenverkehr.

- Die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der betriebsbedingten
Umweltauswirkungen erfolgt sowohl in der Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS) als auch im LBP. Unter Zugrundelegung der
betriebsbedingten Umweltauswirkungen wird die Malnahmenplanung
(z.B. MaRnahme E5) fiir die einzelnen Schitzguter im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) vorgenommen. Die
betriebsbedingten Umweltauswirkungen werden kompensiert.
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Die Planfeststellungsbehtrde = erachtet diese gutachterlichen .
Erkenntnisse als sachgerecht und schlief3t sich inren Ergebnissen nach -
Priifung der Sach- und Rechtslage ausdricklich an. o :

e Die in den Planfeststellungsunterlagen als Grunddienstbarkeit
ausgewiesene Ausgleichs- und  Aufforstungsfléche  der
Ortsgemeinde Létzbeuren kann so nicht akzeptiert werden.

Die eigentumsrechtlichen Fragen nach dem Erwerb der fur die
landschaftspflegerischen MaRnahmen bendtigten Flachen sind
grundsétzlich nicht Gegenstand des  Offentlich-rechtlichen
Planfeststellungsverfahrens. Die angesprochenen Fléchen sind
allerdings unentbehrlich und mussen in Anspruch genommen werden.
Ob dabei der Erwerb oder die Eintragung einer Grunddienstbarkeit aus
VerhaltnismaRigkeitserwagungen als das weniger starke Mittel
anzusehen ist, muss zwischen der Ortsgemeinde Létzbeuren und der
Antragstellerin geklart werden. Sollten jedoch die Antragstellerin und
die Ortsgemeinde Lotzbeuren in den freihéndigen
Erwerbsverhandlungen zu keiner einvernehmlichen Lésung gelangen,
bleibt zuletzt nur der Weg iiber ein Enteignungsverfahren.

e Vor dem Hintergrund der im Baugrundgutachten dargestellten
Schwierigkeiten durch die anstehenden Verwitterungsliehme ist
die im  Landschaftspflegerischen  Begleitplan  (LBP)
angegebene Massenbilanz zu korrigieren und eine "worst
case"-Prognose (ber abzulagernde Verwitterungslehme
hinzuzufiigen, verbunden mit einer deutlichen Aussage (ber
Ort und Umfang der Ablagerung. Diese Flachen sind in die
Versiegelungsbilanz mit einzubeziehen.

Die Massenbilanz wurde durch die technische Planung ermittelt®. Der
anfallende Erdaushub wird auf der Baustelle volistdndig wieder
verwendet und gemaR den Hinweisen des Baugrundgutachtens dem
Stand der Technik entsprechend verbaut.

Zu beachten ist jedoch, dass in Uberwiegenden Fl&chenbereichen
aufgeschiittet wird, so dass fehlende Massen aus dem direkten Umfeld
antransportiert werden miissen. Der Einbau der Erdmassen erfolgt
nach dem Stand der Technik. Nicht versiegelte Flachen werden
begrint und erfillen zukinftig weiterhin ihre Bodenfunktionen
(Lebensraum fur Pflanze und Tier, Grundwasserneubildung, Filter und
Puffer usw.). Diese Flachen wurden im Rahmen der HVE-Bilanzierung
des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) als Bereiche fur
einen Bodenauftrag beriicksichtigt und die dadurch verursachten
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch geeignete
Mafnahmen kompensiert.

e Die Verlegung der B 327 ist grundsétzlich raum- und
umweltvertréglich. Der durch die Verlegung der B 327
verursachte, erhebliche Eingriff in Natur und Landschaft ist
aber nicht ausgleichbar. Daher sind entsprechende
ErsatzmalRnahmen notwendig. Diese sind mit der Oberen

% \gl. Band B1 des Planfeststellungsantrages
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Landespflegebehérde abzustimmen. Die bislang vorgesehenen
MalBnahmen sind nicht ausreichend.

Die Verlegung der B 327 stellt in Bezug auf die verloren gehenden
Erlensumpfwélder einen erheblichen, nicht ausgleichbaren Eingriff in
Natur und Landschaft dar. Der Eingriff wurde dementsprechend durch
geeignete Ersatzmalnahmen (z.B. E2 und E5) kompensiert. '

Der Verlust von Erlensumpfwaldern mit einer sehr hohen Bedeutung
betragt 1 ha. Dieser Verlust wird im Flachenverhéltnis 1:3 kompensiert.
Ziel der vorgeschlagenen Malnahme ist die Schaffung eines
gehdlzgepragten Feuchtbiotops in réumlich-funktionaler Nahe zum
Eingriffsort. Hierzu sieht das Konzept als geeignete Malinahmen die
beiden vorgeschlagenen Bachauenentfichtungen von insgesamt 2 ha
Groke vor, die standortgerechte Tier- und Pflanzenlebensraume
schaffen, den Biotopverbund z.B. fiir-Flederméduse und Amphibien
starken und dariiber hinaus die Gewdasserqualitit verbessern. Fir die
beanspruchten Gehélzstrukturen wird zuséatzlich die Begriinung von 1
ha Buchenmischwald vorgesehen. Das Kompensationsverhaltnis von
1:3  beziiglich der beanspruchten und zu entwickelnden
Biotopstrukturen beruht auf der Uberlegung, dass die Standortfakioren
Boden- und Wasserverhéltnisse tiberwiegend erhalten bleiben.

Der raumlich-funktionale Kompensationsansatz wurde mit der Oberen
Landespflegebehérde  grundsétziich  abgestimmt. Die  Obere
Landespflegebehérde hat der methodischen Vorgehensweise des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) auch grundsétzlich
zugestimmt.

e Fiir Flugbetriebsflichen und Strae werden insgesamt ca.
68.000 m?® zusétzliche Erdmassen  bendétigt.  Eine
Seitenentnahme in dieser GrélRenordnung stellt = einen
erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft i. S. des LPfIG dar.
Es wird gefordert, dass diese Fldchen im Rahmen des PFV
konkret dargestellt, beschrieben und bearbeitet werden.

Die benétigten zusétzlichen Erdmassen von ca. 65.000 m® werden zum
Teil auf dem Flughafengeldnde durch Seitenentnahme gewonnen und
zum Teil aus Enkirch antransportiert, wo das erforderliche Material aus
einem vorhandenen Steinbruch entnommen werden kann. Die
Standorte fir die Seitenentnahme am Flughafen werden im Zuge der
weiteren Planungen konkretisiert. Vorgesehen sind Bereiche, wo
Gebéude und vorhandene Infrastruktur zurlickgebaut werden und
dadurch Entsiegelungen stattfinden: dies stellt somit keinen Eingriff im
Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) dar.

e Bezliglich der Flachen K 3 und K 4 wurde vorgetragen:

- Der Aufforstung auf den Fldchen K 3 und K 4 wird nicht
zugestimmt. Die gegenwértige  Flachennutzung — mit
Geblischstrukturen ist vorteilhaft fiir Naturhaushalt und
Landschaftsbild. Eine Aufforstung hétte  erhebliche
Auswirkungen auf Végel und Kleinséuger.
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- Anstelle der MaRnahmen K 3, K 4, K 20 wird
vorgeschlagen, den Ruckbau militdrischer Anlagen im
Bereich des Forstamtes Kastellaun vorzusehen oder
Fléchen aus dem Flédchenpool auszuwéhlen.

Die vorgesehenen MaRnahmen auf den Ausgleichsflachen K 3 (0,42
ha) und K 4 (1,62 ha) sind Gegenstand eines Aufforstungsblockes und
mit den zustdndigen Umwelt- und Forstbehdrden und der
Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz abgestimmt. Die davon
hervorgerufenen Auswirkungen auf Voégel und Kleinsauger sind
bekannt und wurden bei der Planung berlicksichtigt.

Der Flachenpool des Zweckverbandes Flughafen Hahn wird fiir andere
Eingriffsvorhaben im 6ffentlichen Bereich des Flughafengeldndes
vorgehalten.

e Der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung nach HVE ist zu
entnehmen, dass das Wirksamwerden der vorgeschlagenen
. KompensationsmafRnahmen so langfristig angesetzt ist, dass
es sich eher um die Vorbereitung neu zu besiedelnder
Lebensrdume als um die Rettung vom Aussterben bedrohter
Tierarten im Eingriffsgebiet handelt.

Der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung nach den Hinweisen zum
,Vollzug der Eingriffsregelung” (HVE) ist zu entnehmen, dass der
Eingriff in Natur und Landschaft durch die entwickelten Mafinahmen
kompensiert wird. Nicht ausgleichbare Eingriffe in Natur und
Landschaft (z.B. Erlerisumpfwald) werden durch Ersatzmalnahmen
kompensiert. Die Entwicklungszeit der einzelnen Mafinahmen flr
Naturschutz und Landschaftspflege wurde bei der Erstellung der
Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung nach HVE berlicksichtigt.

e FEine 3,3 ha groBe Flache in einem L aubwaldbestand im
Vogelschutzgebiet "Walder zwischen Wittlich und Cochem” ist
als Kompensationsfldche vorgesehen. Es stellt sich die Frage,
ob im Rahmen des Pflege- und Entwicklungsplanes fiir das
zukiinftige Vogelschutzgebiet dieser Fldche nicht sowieso
diese Funktion zugewiesen worden wére.

Diese Fldche (T37) ist ein alter Laubwaldbestand und geeignet fur die
Kompensation des vorhabenbedingten Eingriffes in Specht- und
Fledermauslebensrdume. Uber die Erstellung eines Pflege- und
Entwicklungskonzeptes fir das VSG ,Walder zwischen Wittlich und
Cochem* ist hier nur bekannt, dass ein solches durch die fachlich
zustdndigen Behérden ersteilt wird. Da diese Behtrden im
vorliegenden Verfahren beteiligt waren und insoweit keine Hinweise
auf zu beriicksichtigende, diesbezugliche Planungen vorgetragen
haben, kann davon ausgegangen werden, dass eine Doppelbelegung
der Flachen ausgeschlossen ist.

s Es fehit eine funkﬁonsbezogene Eingriffs-Ausgleichbilanz. Die
Landschaftsrahmenplanung ist nicht ausreichend
berticksichtigt.
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Dem Landschaftspflegerischen  Begleitplan  (LBP) ist ein
leitartbezogenes Ausgleichskonzept zu entnehmen. Es wird auf die

Ausfiihrungen in Kapitel 6.4 verwiesen. An dieser Stelle wird die .

Wirksamkeit der Kompensationsmafinahmen fiir die beeintrachtigten
Leitarten umfangreich beschrieben. Als Leitarten der beanspruchten
Waldflachen sind die Waldfledermause, die Eulen und Spechte sowie
die Wildkatze anzusehen, auf deren Lebensraumanspriiche das im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) beschriebene
MaRnahmenkonzept abzielt. Das Maftnahmenkonzept sieht im direkten
Umfeld des Eingriffs zahlreiche Kompensationsmafinahmen fur die
Leitarten vor. Die stdlich der K 137 geplante Mafinahme E4/T49 steht
in raumlich-funktionalem Zusammenhang zu den zwischen 400 m bis
1.500 m entfemnt liegenden Eingriffsflichen und kompensiert den
Lebensraumverlust von Waldkauz, Schwarzspecht und
Waldfledermausen. Als weitere eingriffsnahe
Kompensationsmaltnahmen sind die Malnahmen E3, E6 und ES8
anzusehen. Die Kompensation von drei Amphibienlaichgewassern
erfolgt ebenfalls eingriffsnah. Die Vernetzungsbeziehungen far Végel,
Fledermause und Wildkatze zu den nérdlich der L 193 gelegenen
wertvollen Lebensrdumen und dem weiter nérdlich gelegenen Altlayer
Bachtal wird durch den Erhalt eines mindestens 200 m breiten
Waldstreifens westlich der verlegten B 327 sichergestellt.

Die Zele der Landschaftsrahmenplanung werden in den
Landschaftsplanen der betroffenen  Verbandsgemeinden  Ortlich
konkretisiert. Demzufolge waren die Landschaftspléne der betroffenen
Verbandsgemeinden wesentliche Grundlage fiir die Ableitung eines
landespflegerischen  Zielkonzeptes und sind in die Planung
eingearbeitet.

e Die Entfichtung von Bachauen als Kompensationsmafnahme

wird abgelehnt. Im Lommersbachtal kdme die geplante

MaRnahme einer Landschaftszerstbrung  gleich.  Im

- Waschbachtal hétte der Aufhieb mit Sicherheit erhebliche
Windwurfschéden zur Folge.

Die angesprochenen MaRnahmen (T39, T40 und T47) wurden von den
zusténdigen Forstdmtern als geeignet vorgeschlagen und nach
landespflegerischer Priifung in das Maflnahmenkonzept
aufgenommen. Die vorgesehenen Malinahmen wurden durch die
zustandigen Umweltbehdrden tberprift; Beanstandungen wurden von
dort nicht vorgetragen.

e Die Flachen fiir die Ersatzaufforstungen und Eingriffsausgleich
wurden mit der Landwirtschaftskammer weitestgehend
abgestimmt. Nicht bezeichnet und kartographisch dargestellt
wurden dabei die Fldchen in der Gemarkung Briedel (E1/22
und E1/Z3). Diese Fldchen unterliegen der ackerbaulichen
Nutzung und sind von der Bodenqualitét sowie den
topografischen Verhéltnissen fiir den Raps- und Getreideanbau
geeignet. Die Bewirtschaftung erfoigt durch
Vollerwerbsbetriebe. In Anbetracht der im Bereich der Briedeler
Heck und Maiermunder-Hof vorliegenden Agrarstrukiur, in
Bezug auf  die Anzahl  der Landwirtschaftlichen
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- Vollerwerbsbetriebe, der Fldchenausstattung der Betriebe -
sowie deren Aufstockungsbegehren, wird die Aufforstung -
dieser Fldchen abgelehnt und gefordert, dass auf diese
Fl&chen ersatzlos verzichtet werden soll.

Far die Aufforstungsflachen in Briedel liegen
Aufforstungsgenehmigungen vor. Darliber hinaus wurden die in der
Planung vorgesehenen Aufforstungsflichen den Forst- und
Kulturdmtern vorgestellt. Die Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz
mit den Dienststellen in Koblenz und Trier wurde ebenfalls beteiligt. Die
dabei vorgetragenen Anderungswiinsche - wurden weitestgehend
berticksichtigt. Die Flachen in der Gemarkung Briedel wurden nicht
beanstandet, dementsprechend blieben -diese Flachen im
Kompensationskonzept enthalten. Wenn bei den Erwerbsbemiihungen
mit den betroffenen Eigentiimern und den Landwirten keine Einigung
erzielt werden kann, wird bei der Bauausfilhrungsplanung zunéchst
versucht, auf noch zu bestimmende Ersatzflachen auszuweichen.
Wenn dies nicht moglich ist, muss allerdings an den in der Planung in
der Gemarkung Briedel vorgesehenen Fléchen festgehalten werden.

o Es st auf der Grundlage des landespflegerischen
Planungsbeitrages nicht eindeutig nachvollziehbar, ob der
MaRgabe des raumordnerischen Entscheides zur detaillierten
Ausarbeitung und Umsetzung leitartbezogener
Kompensationsmallnahmen in geblihrender Weise Rechnung
getragen wird.

Dem Landschaftspflegerischen  Begleitplan  (LBP) ist ein
leitartbezogenes Ausgieichskonzept zu -eninehmen. Es wird auf die
Ausfuhrungen in Kapitel 6.4 verwiesen. An dieser Stelle wird die
Wirksamkeit der KompensationsmaRnahmen fiir die beeintrachtigten
Leitarten umfangreich beschrieben. Als Leitarten der beanspruchten
Waldflachen sind die Waldfledermé&use, die Eulen und Spechte sowie
die Wildkatze anzusehen, auf deren Lebensraumanspriiche das im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) beschriebene
MaRnahmenkonzept abzielt. Das MaRnahmenkonzept sieht im direkten
Umfeld des Eingriffs zahlreiche Kompensationsma@inahmen fur die
Leitarten vor. Die stdlich der K 137 geplante MalRnahme E4/T49 steht
in raumlich-funktionalem Zusammenhang zu den zwischen 400 m bis
1.500 m entfernt liegenden Eingriffsflichen und kompensiert den
Lebensraumverlust von Waldkauz, Schwarzspecht und
Waldfledermédusen. Als weitere eingriffsnahe Kompensations-
mafnahmen sind die MaRnahmen E3, E6 und E8 anzusehen. Die
Kompensation von drei Amphibienlaichgewédssern erfolgt ebenfalls
eingriffsnah.

Die Vernetzungsbeziehungen fiir Végel, Flederméduse und Wildkatze
zu den nérdlich der L 193 gelegenen wertvollen Lebensrdumen und
dem weiter ndrdlich gelegenen Altlayer Bachtal wird durch den Erhalt
eines mindestens 200 m breiten Waldstreifens westlich der verlegten B
327 sichergestellt.

e Die Vielzahl der verteilten Kompensationsfldchen riefen
folgende Einwendungen hervor: :
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- Die landespflegerischen Kompensationsflichen sind in viele
Einzelfidchen gegliedert und liegen réumlich z. T. weit
voneinander entfernt. Wéhrend im Bestands- und
Konfliktplan  die  funktionalen —Zusammenhénge der
einzelnen Lebensrdume deutlich werden, fehlen im
MaRnahmendibersichtsplan entsprechende  Angaben,
welche die Zielsetzungen der Kompensationsmallnahmen
im rédumlichen Zusammenhang nachvoliziehbar darstellen.
So wird auch unter Beriicksichtigung der textlichen
Ausfiihrungen und der einzelnen MalBnahmenpldne das
funktionale Gesamtkonzept der Kompensationsplanung
nicht deutlich.

- Generell wird die Eignung der vielen Aufforstungsfldchen
als Kompensation der beeintrdchtigten Arten- und
Biotopschutzfunktionen (wie auch des Landschaftsbildes/
der Erholung) bezweifelt. Bestenfalls taugen sie zur
Kompensation von Bodenfunktionsverlusten oder Stérungen
des Bodenwasserhaushaltes. Die ausgewéhlten Fldchen
sind z.B. kontraproduktiv fiir das Landschaftsbild (z.B.
Aufforstung strukturreicher Waldrandzonen mit mageren
bliitenreichen Wiesen).

Der MaRnahmenibersichtsplan dient der Ubersicht der im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) entwickelten
Kompensationsmanahmen. Der rdumlich-funktionale Zusammenhang

der MaRnahmen zum Eingriff ist textlich im Erlauterungsbericht
dargestellt. '

Das Gesamtkonzept der Kompensationsplanung hat sich an die
rechtlichen Vorgaben  zur Eingriffsregelung nach dem
Bundesnaturschutzgesetz und dem Landespflegegesetz zu halten.
Diese sind eingangs unter Ziffer 7.2.3 ausflihrlich dargestellt. Danach
sind unvermeidbare Eingriffe auszugleichen oder zu ersetzen.
Demzufolge wurde durch Vermeidungs- und Minderungsmanahmen
zundchst der Umfang der vorhabensbedingten Eingriffe auf das
unerlassliche MaR reduziert. Die verbleibenden Beeintrachtigungen auf
die betroffenen Tierarten und die in Anspruch genommenen
Lebensrdume - wurden bilanziert und zunachst mit
Ausgleichsmafnahmen in  moglichst groRer Nahe zu den
vorgenommenen Eingriffen ausgestattet. Wo diese zZur
Gesamtkompensation der Eingrifie nicht ausreichten, wurden
ErsatzmaBnahmen eingeplant. Alle diese MaBnahmen sind dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan zu entnehmen. ‘

Danach liegt der Eingriffsschwerpunkt der Verlangerung der Start- und
Landebahn im Bereich der Waldflachen. Neben den Verlusten an
teilweise alten Baumbestinden wurden die dabei auch beeintréchtigten
Tierarten in der Eingriffsbilanz erfasst. '

Bei der Planung der Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen wurde .ein
Schwerpunkt auf die Einhaltung der Naturrdumlichen Einheit zwischen
Eingriff und Kompensation gelegt. Darlber hinaus wurde auch ein
Ausgleich mit den entgegenstehenden Belangen der Landwirtschaft
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gesucht und in weiten Teilen erreicht. Zur Umsetzung der geplanten
MaRnahmen wurde auch der bei den Forstdmtern Kirchberg und
Traben-Trarbach vorliegende Fl&chenpool gepriift. Das Ergebnis der.
Kompensationsflachensuche ist im MaRnahmenibersichtsplan des
Landschaftspflegerischen Begleitplans ~ (LBP) dargestellt. Diese
Flachen stellen nach den Recherchen die zum Eingriffsort
nachstgelegenen, verfligbaren und landespflegerisch geeigneten
Kompensationsflachen dar. '

Dem LBP ist zudem ein leitartbezogenes Ausgleichskonzept zu
entnehmen. Dazu wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 6.4 verwiesen.
Dort wird die Wirksamkeit der Kompensationsmafnahmen fir die
beeintrachtigten Leitarten umfangreich beschrieben. Als Leitarten der
beanspruchten Waldflachen sind die Waldflederméuse, die Eulen und
Spechte  sowie die  Wildkatze anzusehen, auf deren
Lebensraumanspriiche das im LBP beschriebene Maknahmenkonzept
abzielt. Das MaRnahmenkonzept sieht im direkten Umfeld des Eingriffs
zahireiche KompensationsmaBnahmen fur die Leitarten vor. Die
siidlich der K 137 geplante Mafnahme E4/T49 steht in réaumlich-
funktionalem Zusammenhang zu den zwischen 400 m bis 1.500 m
entfernt liegenden  Eingriffsflichen und  kompensiert  den
Lebensraumverlust von Waldkauz, Schwarzspecht und
Waldfledermausen. Als weitere eingriffsnahe  Kompensations-
maRnahmen sind die MaRnahmen E3, E6 und E8 anzusehen. Die
Kompensation von drei. Amphibienlaichgewassern erfolgt ebenfalls
eingriffsnah. Die Vernetzungsbeziehungen fiir Végel, Flederméuse und
Wildkatze zu den nordlich der L 193 gelegenen wertvollen
Lebensraumen und dem weiter nordlich gelegenen Altlayer Bachtal
wird durch den Erhalt eines mindestens 200 m breiten Waldstreifens
westlich der verlegten B 327 sichergestellt. ’

Soweit darliber hinaus zwischen anderen MaBnahmefldchen gréfere
Abstinde eingeplant wurden, lauft dies nicht den landschafts-
pflegerischen Zielsetzungen zuwider, sondern ist vielmehr im
Einzelnen begrindet und nachvoliziehbar dargestellt. Z.B. wurde
beziglich der Auswahi der Aufforstungsflichen neben der
Eingriffsnahe auch auf die Bedeutung der aufzuforstenden Flachen fur
die Wildkatze geachtet. Hier stand die Starkung der Migrationsachse
der Wildkatze (Altlayer Bachtal / Idarkopf) abseits der parallel
verlaufenden Bundesstralten B 50 / B 327 im Vordergrund.

Die dargestellten Malknahmen fiir Naturschutz und Landschaftspflege
sind im Ergebnis und nach der vorgenommenen fachtechnischen
Priifung durch die zustandigen Umweltbehdrden dazu geeignet, den
durch das Vorhaben verursachten Eingriff in Natur und Landschaft in
Form von Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zu kompensieren. Die
Planfeststellungsbehérde ist nach alledem von der Nachvollziehbarkeit
und Richtigkeit des Landschaftspflegerischen Konzepts Uberzeugt.

o Es wird angeregt, die Rodungsmalnahmen auf den Bereich
zwischen der B 327 alt und der K 137 zu beschrénken. Die
zielgerichtete Oberh6henbegrenzung von 25 m kann in den
angrenzenden Waldbestdnden (ber Einzelstammentnahmen
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erfolgen. Dadurch werden zusétzliche Kahlschldge verhindert
und die Eingriffserheblichkeit wird weiterhin vermindert.

Auf die im Rodungsplan stdlich der K137 bzw. ostlich der B 327
dargestellten Waldrodungen (Flédchen mit Aufwuchsbeschrénkung /
Rodungsfliche mit Aufforstungsméglichkeit) kann nicht verzichtet
werden, da sie der Herstellung der erforderlichen Hindernisfreiheit far
startende und landende Flugzeuge und damit der sicheren Abwicklung
des Flugverkehrs dienen. Der Umfang der Rodungsmalinahmen ergibt
sich zwingend aus den einschidgigen Vorschriften zum Zwecke der
uneingeschrénkten -und vor allem dauerhaften Sicherstellung der
Hindemisfreiheit. Gleichzeitig wird er auf das notwendige Mal
beschrénkt. :

Der Umfang dieses unvermeidbaren Eingriffs in die beanspruchten
Waldflachen ist im Malknahmenkonzept des Landschaftspflegerischen
Begleitplans (LBP) eingearbeitet und wird durch angemessene
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen kompensiert. Damit wird ein in der
Bilanz wertgleicher, 6kologischer Ersatzlebensraum zur Verfligung
gestellt. ,

o Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) vertieft die
Aussagen der Landschaftsrahmenpléne (einschl. Planung
vernetzter Biotopsysteme) und Landschaftspléne nicht. Er
nimmt fir die Ermittlung des Eingriffs unzuldssige
Generalisierungen vor. Bei den Ersatzmalinahmen ist keine
Einbettung in die Landschaftsrahmenpléne und Landschafts-
pléne erkennbar. Dem § 18 BNatSchG wird daher nicht
entsprochen. Bei einem so groen und umfassenden Eingriff
muss die Kompensation aber in ein schlissiges gesami-
rdumliches Landschaftsentwickiungskonzept eingebettet sein,
welches hier durch andere Planungen (Landschaftsplédne,
Biotopsystempléne, anstehende Managemeniplanungen flr
FFH-Gebiete) bereits weitgehend vorstrukturiert ist.

Die im Landschaftspflegerischen  Begleitplan  vorgesehenen
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind im Grundsatz schon im
Raumordnungsverfahren  dargestellt und mit allen anderen
raumbezogenen Planungen vor Ort abgestimmt worden. Im
Planfeststellungsverfahren wurden die konkreten Malnahmepléne
(siehe Band B 5) von der SGD Nord als der Raumordnungsbehérde
und der Oberen Landespflegebehérde gepriift und nicht beanstandet
worden. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass alle
vorgesehenen landschaftspflegerischen Ausgleichs- und
ErsatzmafRnahmen nicht im Widerspruch zu den anderen
landschaftsbezogenen Planungen vor Ort stehen.

e Zustimmung zu der MaBnahme E4 (T37/T49) unter der
MaBgabe, dass die forstwirtschaftliche  Nutzung der
Waldbesténde unter Erhaltung markierter Altbdume weiter
bestehen bleiben kann.

in Kapitel 6.4 und dem MaRnahmeblatt E4 erfolgt eine detaillierte
Beschreibung  dieser landespflegerischen ~ MafRnahme:  Das
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Entwicklungskonzept sieht vor, auf diesen ca. 14,4 ha bzw. ca. 3,3 ha
grolten Flachen Ersatziebensrdume flir die durch das Vorhaben.
verdrangten Fledermsuse - und Brutvgel (Schwarzspecht und
Waldkauz) zu schaffen. Derzeit werden diese von Alteichen und -
buchen bestandenen Waldflachen .noch unter wirtschaftlichen
Aspekten genutzt. Das heit Baume, die aus Sicht der Holzwirtschaft
keine wirtschaftliche Endnutzung zulassen und keine Spechthéhlen
aufweisen, werden zur Brennholznutzung versteigert. Der Erhalt dieser
durch Verwachsungen, Zwiewuchs und Windschéaden
gekennzeichneten Biume steigert die Atftraktivitat dieser Waldfldche
fir Waldvégel und Fledermduse und bietet somit den durch das
Vorhaben beeintréchtigten Vogel- 'und Fledermausarten geeignete
Ersatzlebensrdume  wie  Baumquartiere = bzw. Brut-  und
Nahrungshabitate. Hierzu ist neben dem Erhalt von 150 geeigneten
Altbdumen auf der Flache T49 bzw. 30 geeigneten Altbdumen auf der
Flache T37 der Verbleib von ausreichend Alt- und Moderholz in der
Strauchschicht sicherzustelien, da sich hier insbesondere wegen der
holzzersetzenden Insekten das Nahrungsreservoir der Voégel und
Fledermduse befindet. Gemeinsam mit den dargestellten
Aufforstungsmafinahmen ist die beschriebene Entwicklung von Vogel-
und Fledermausiebensrdumen geeignet, den Lebensraumverlust der
streng geschitzten Arten des Waldkauzes, der Bechsteinfledermaus,
des GroRen Mausohr, des Braunen Langohr sowie der
Zwergfledermaus, zu kompensieren. |

Unter der Vorraussetzung, dass die in Kapitel 6.4 und dem
MaRnahmeblatt E4 beschriebenen landespflegerischen Malnahmen
sichergestellt sind, kann eine weitere forstwirtschaftliche Nutzung der
Flachen zugelassen werden.

- Die Einwendungen sind daher zurlickzuweisen.
7.2.4 Umweltvertréaglichkeitspriifung
7.2.4.1 Projektbezogene Priifung der Umweltvertraglichkeit

Die Beriicksichtigung des Schutzes &kologischer Belange bei
offentlichen Projekten ist umfassend im Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) geregelt. Die Verldngerung der
Start- und Landebahn ist nach § 3 UVPG i.V.m. Anlage 1, Ziffer
14.12.1 uvp-pflichtig. Demzufolge war die Untersuchung der
Umweltvertraglichkeit ~ des Vorhabens vorzunehmen. Die
Umweltschutzgiter i.S.d. § 2 UVPG (Menschen, Tiere, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft sowie- Kulturgiter und
sonstige Sachgiter einschliefllich der jeweiligen Wechselwirkungen)
waren daher wichtige Entscheidungskriterien bei der planerischen
Gesamtbewdltigung des Projekies. Dabei fand auch der allgememe
Umweltschutzgedanke Berlicksichtigung.

Aus dem UVPG ergibt sich. allerdings keine besondere
Zulassungshtirde fiir das Vorhaben. Es handelt sich nicht um ein
eigenstandiges Verfahren, sondern um einen Bestandteil des
behérdlichen Zulassungsverfahrens in der konkreten Fachplanung. Mit
der Umweltvertraglichkeitspriifung soll verfahrenstechnisch
sichergestellt werden, dass alle von dem Vorhaben ausgehenden

e
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Auswirkungen auf die Umwelt erfasst und bewertet werden; diese
Erkenntnisse sollen in der Fachplanung beriicksichtigt und der

Offentlichkeit anigsslich des behérdlichen Zulassungsverfahrens zur

Kenntnis gebracht werden.

Den Vorgaben des UVPG entsprechend hat die Antragstellerin die
Umweltvertraglichkeit der beabsichtigten Verlédngerung der Start- und
Landebahn gepriift. Die Priiffung der Umweltvertraglichkeit wurde in
Band'C 18 der Antragsunterlagen getrennt nach Schutzgiitern und Art
der Auswirkungen (bau-, anlage- und betriebsbedingt) vorgenommen.

.Als Grundlagen fir die erfolgten Prufungen wurden Erkenntnisse aus
allgemein zugénglichen Quellen ebenso verwendet wie eigens flir das
Vorhaben erstellte Gutachten und Untersuchungen. Die Gliederung der
Untersuchung halt sich an die Vorgaben und die im Einzelnen
bestimmten Schutzgiiter aus dem UVPG. Die aus dem
Anhérungsverfahren zusétzlich gewonnenen Erkenntnisse haben die
Planfeststellungsbehérde bei der Beurteilung der Umweltvertraglichkeit
des Vorhabens in die Lage versetzt, ein vollstdndiges Bild von dem
Vorhaben zu erlangen und in der ,Zusammenfassenden Darstellung
nach § 11 UVPG* zu dem eindeutigen Ergebnis der Vertraglichkeit des
‘Vorhabens im Hinblick auf alle beriihrten Schutzgtiter zu gelangen. Auf
die entsprechenden Ausfiihrungen unter Kapitel C Il wird hingewiesen.

7.2.4.2 Einwendungen zur Umweltvertréglichkeitspriifung

Die nachfolgenden Ausfiihrungen betreffen Einwendungen, Bedenken
und Anregungen, die im Anhérungsverfahren zu dem Thema
Umweltvertraglichkeitspriifung  vorgetragen wurden. Der jeweilige
Einwand ist kursiv dargestellt; die dazu erfolgte Entscheidung der
Planfeststellungsbehdrde ist im unmittelbaren Anschluss an das
Einzelargument dargelegt. '

e In der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) fehlen Aussagen
uber die Auswirkungen der Landebahnbeleuchtung auf die
Nachtfalter, obwohl diese als Hauptnahrungsquelle fir die
Flederméuse dienen. '

Die Befeuerung der Start- und Landebahn beschrénkt sich auf eine
bodennahe Beleuchtung, die zudem durch die verbleibenden
Gehdlzbestiande westiich der K137 und westlich der B327neu sowie
den auf der Rodungsfliche entstehenden Niederwaldstrukturen
verschattet werden. Aufgrund der verbleibenden Waldriegel kann die
Lockwirkung auf die Nachtfalter als gering angesehen werden, zumal
die bestehende Flughafenbeleuchtung sowie die Start- und
Landebahnbefeuerung sich offensichtlich nicht negativ auf die
Nachtfalter als Hauptnahrungsquelle der Flederméuse ausgewirkt
haben, sonst hatten sich keine hochwertigen Fledermausvorkommen

. im Flughafenumfeld etablieren kénnen. Dementsprechend wird keine
Gefahr fiir die Flederméuse beziglich ihrer Hauptnahrungsquelle
gesehen, zumal mit der ca. 1,5 km slidwestlich des Flughafengeléndes
gelegene LBP-Malnahme T48 eine Kompensationsmafnahme
vorgesehen ist, die durch den Verbleib des Totholzes im Wald das
Nahrungsangebot der Flederméuse stérkt.
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o Die Angaben zur Okologie der Arten sind unzureichend und
entsprechen nicht dem aktuellen Wissensstand (bspw. wird das .
Aktionsareal der Bechsteinfledermaus um die Kolonie viel zu: -
gering angegeben); dies fihrt zu Abwégungsdefiziten, da
Wirkungsbeziige zu den projektbeeintrédchtigten Wéldern nicht
ausreichend gewdirdigt werden kénnen.

Die Angaben zur Okologie der Arten sind mit Fachgutachtern
abgestimmt und entsprechen dem aktuelien Wissensstand. Es wird auf
- die umfangliche Bestandserfassung und -bewertung des Schutzgutes
Tiere im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) und in der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) verwiesen.

Die raumliche Verortung der tatsdchlichen und potenziellen
Lebensrdume der Bechsteinfledermaus finden sich im Bestands- und
Konfliktplan des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) und in
der Schutzgutkarte Tiere in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS).
Wirkungsbeziige zu den projektbeeintrachtigten Wéldern wurden
ausreichend gewdiirdigt. Es wird auf die HVE-Bilanzierung im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) unter Kapitel 6.5
verwiesen. :

e Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) (S. 226)
angefithrten Mallnahmen zur Vermeidung, Minderung - sowie
Ausgleich und Ersatz zum Schutzgut Wasser. sind vor dem
Hintergrund des - Baugrundgutachtens sachlich unzutreffend
oder in ihrer Durchftihrung zweifelhaft:

- Die "Versickerung des Niederschlagswassers randseits der
verdichteten Baustelleneinrichtungsflachen” kann nicht
stattfinden, weil der Boden dazu nicht geeignet ist.

- Die Aussparung des Quellbereichs des Waschbachs wird
zwar geplant, aber letztendlich beeinflusst von der bis jetzt
noch nicht bekannten Konsistenz der Verwitterungslehme.

- Eine Versickerung von Niederschlagswasser in Mulden und
iiber die Dammbé&schung ist ausdriicklich nicht vorgesehen
(im Gegenteil: Einbau von wasserundurchldssigen
Verwitterungslehmen in die Béschung und Abdichtung der
Dammsohle). '

- Die Ableitung des Niederschlagswassers im Sommerbetrieb
in das RRB Waschbach und dann in den Waschbach ist
keine MaRnahme zur Vermeidung und Minderung eines
Eingriffs ~sondern eine aus technischen Griinden
notwendige Entwésserungsmalinahme. Eine potenzielle
Gefihrdung der Wasserqualitédt des Waschbachs ist nicht
auszuschlieen.

- Die Bearbeitung des mit Enteisungsmitteln versetzten
Niederschlagswassers im Winter in der Kléranlage
Kirchberg ist nur dann stérungsfrei gewéhrleistet, wenn eine
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Rohrleitung zur Kléranlage in Betrieb ist. Das Sammeln in
Becken und Tanks entspricht nicht dem Stand der Technik.

Es wird auf Kapitel 5.2 des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) verwiesen. Dort heil’t es: ,Baustelleneinrichtungsflachen sind
ausschliellich  innerhalb  der  versiegelten  Flughafenflachen
vorgesehen". Diese Flachen sind bereits an das Entwésserungssystem
des Flughafens angeschlossen und ziehen damit keine
planfestzustellenden neuen Entwésserungsnotwendigkeiten nach sich.

Die Aussparung des Quellbereichs des Waschbachs ist eine
wesentliche VermeidungsmaRnahme nach dem Landespflegegesetz.
Diese Vermeidungsmafnahme ist unabhédngig von den derzeit
vorhandenen Untergrundverhélinissen, d.h. einer bekannten bzw. nicht
bekannten Konsistenz der Verwitterungslehme.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Entwésserungseinrichtung der zu
verlegenden B 327 véllig getrennt von den  Entwasserungs-
einrichtungen der verldngerten Start- und Landebahn gebaut wird. Die
Versickerung des Niederschlagswassers auf der B 327 (neu) erfolgt,
wie u. a. im Band C18 (UVS, S. 227) richtig dargestelit wird, in Mulden
und tber die Dammbéschung ins Gelénde (vgl. Band B2, S. 16) und
entspricht damit den wasserrechtlichen Grundsatzvorgaben des
Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) und des Landeswassergesetzes .
(LWG).

Die Ableitung des Niederschlagswassers der verldngerten Start- und
Landebahn im Sommerbetrieb in das RRB Waschbach und dann in
den Waschbach selbst ist eine MaRnahme zur Vermeidung. Aus
wasserrechtlicher Sicht wird diese MaRnahme begriRt, da das
Niederschlagswasser dem Wasserhaushalt wieder zugefiihrt wird.

Nach der vorgesehenen Planung gelangt das kontaminierte
Oberflachenwasser Uber das Kanalsystem zunachst zu den
Trennbauwerken, die mit Online-Qualititsmessstellen ausgerlstet
sind. In diesen Messstellen wird Ober eine Analyse des
Sauerstoffgehaltes  festgestell, ob die Kontamination des
Oberflachenwassers noch eine Einleitung in den Waschbach zulasst.
Erst wenn insoweit eine Unbedenklichkeit festgestellt wurde, wird eine
Ableitung in den Vorfluter freigegeben. Bei durch Katastrophenfélle
hervorgerufenen Kontaminationen oder bei Funktionsstdrungen der
Messeinrichtungen erfolgt diese Freigabe nicht.

Die Entwéasserung der Start- und Landebahn wird nach dem Stand der
Technik und in enger Abstimmung mit der zustéandigen Wasserbehodrde
ausgefiihrt. Eine Gefahrdung der Wasserqualitat des Waschbachs ist
somit nicht zu erwarten.

Wie in Band B1 (Seite 93) dargestellt, soll das_kontaminierte Wasser
aufgefangen und gespeichert werden, und dann Gber die
Sommermonate der erweiterten Klaranlage Dill zugefiihrt werden.
Solange keine separate Druckleitung vom Flughafen zur Klaranlage
Dill existiert, sind die enteisungsmittelhaltigen Oberflachenwasser mit
Tankfahrzeugen zur Kléranlage zu transportieren. Eine direkte
Zuleitung zur Klaranlage ist im Zuge der Erweiterung der Klaranlage
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vorgesehen. Dies ist ein Projekt des Zweckverbandes l&uft unabhangig
von der hier planfestgestellten Verléngerung der Start- und Landebahn.
Die Zuleitung erméglicht es dann, dass die Klaranlage Wassermengen -
nach Bedarf abrufen kann. Die Becken (Stauraumkanal) und Tanks
dienen lediglich der Zwischenspeicherung des belasteten Wassers.
Das Speichern von Enteisungsmittelwasser in Stahibetonbecken oder
sonstigen Tanks, die entsprechend gegen Korrosion geschiitzt sind
und i.d.R. beliiftet werden, ist Stand der Technik und wird an allen
deutschen Verkehrsflughéfen praktiziert. :

7.3 Resiimee der Planfeststellungsbehdérde

Nach den v.g. Ausfiihrungen ist nach dem Dafiirhalten der Planfeststellungsbehorde
sichergestellt, dass das Vorhaben den bestehen naturschutzfachlichen und —
rechtlichen Anforderungen vollstandig geniigt. Alle durch das Vorhaben erfolgenden
Eingriffe und von ihm ausgehenden Beeintrachtigungen in die gesetzlich geschiitzten
Bereiche von Natur und Landschaft werden unter Einbeziehung der vorgesehenen
Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen und der insoweit in Teil A verfigten
Nebenbestimmungen vollstédndig kompensiert.

Ferner geht das Vorhaben im Range den Belangen des Naturschutzes vor, so dass
es aus Sicht der Planfeststellungsbehérde zuzulassen ist.
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8. Larmimmissionen
8.1 Allgemeines

Larm ist die am hé&ufigsten wahrgenommene Form der Umweltbelastung.
Neben dem StralRenverkehrsldarm werden insbesondere
Fluglarmimmissionen von den Betroffenen als beléstigend und stérend
empfunden. Darlber hinaus kann Fluglarm aurale sowie extraaurale
Wirkungen verursachen und so die Gesundheit des Menschen
beeintrachtigen. Die Ermittlung und Beurteilung der mit einem Vorhaben
einhergehenden Larmbelastung nehmen daher einen zentralen
Bestandteil in der Abwé&gungsentscheidung luftverkehrsrechtlicher
Zulassungsverfahren ein. Zugleich fehlen jedoch normative Grenzwerte,
die das gesetzlich zulassige MaRl des Zumutbaren fiir die Betroffenen
festschreiben. Dieses ldsst sich vielmehr nur anhand des aktuellen
Standes der Larmwirkungsforschung fiir den Einzelfall konkretisieren. Aus
diesem Grund werden nachfolgend die ermittelten Auswirkungen
aufgezeigt sowie die unterschiedlichen Betroffenheiten der Bedeutung
des Vorhabens gegenlibergestellt und abgewogen.

Als Folge der Start- und Landebahnverléangerung auf insgesamt 3.800 m
wird es insgesamt zu einer Veranderung der Fluglarmbelastung in der
Umgebung des Flughafens Frankfurt-Hahn kommen. Dies beruht
zunéchst auf der Verldngerung der Start- und Landebahn auf 3.800 m
selbst, dann aber auch auf der unter Berlcksichtigung der von der
Antragstellerin vorgelegten Prognosen zu erwartenden
Verkehrssteigerung sowie auch der sich in der Zukunft verdndernden
Flugzeugmixes.

Die Planfeststellungsbehérde hat der Ermittiung und Bewertung der durch
das planfestzustellenden Vorhabens zu erwartenden Larmimmissionen
auf den Zustand des Verkehrsflughafens Frankfurt-Hahn abgestelt, wie er -
sich  infolge  der  Planfeststellung  ergeben  wird.®"  Die
Planfeststellungsbehérde hat also die sich aus dem Verkehrsflughafen
Frankfurt-Hahn nach dem planfestzustellenden Ausbau ergebenden
Umwelteinwirkungen insgesamt und ohne Ausklammerung des bisherigen
Bestandes, zur Grundlage ihrer Entscheidung gemacht.

Die Planfeststellungsbehdrde hat hierbei neben dem Fluglérm und dem
Bodenldarm auch die Auswirkungen des Vorhabens durch die
Umverlegung der B 327 in die Abwé&gungsentscheidung einbezogen;
dariiber hinaus hat sie die Gesamtlarmsituation ermittelt und bewertet.
Der Planfeststellungsbehdrde sind von der Antragstellerin die Gutachten
vorgelegt worden, die in larmphysikalischer Hinsicht den Fluglarm, den
Bodenldarm, den StraRenverkehrsldarm sowie die Gesamtlérmsituation
ermittelt haben. Die sich hieraus ergebenden Larmauswirkungen sind
insgesamt einer larmmedizinischen Begutachtung unterzogen worden.

Die von Planfeststellungsbehérde ermittelten und ihrer Entscheidung tiber
den Antrag auf Planfeststellung der Verldngerung der Start- und
Landebahn des Flughafens Frankfurt-Hahn zugrunde gelegten
Larmauswirkungen stehen der Zulassung des nachgesuchten Vorhabens
nicht entgegen. Die Abwagung der fir das Vorhaben sprechenden

51 ygl. BVerwG, Urteil vom 27.10.1998 (11 A 1/97)
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Belange und der Belange der Flughafenumgebung an Schutz vor

Larmauswirkungen, insbesondere zur Nachtzeit, hat die.
Planfeststellungsbehdrde veranlasst, zugunsten der Flughafenumgebung -

Schutzmalinahmen und Entschadigungsregeln. festzusetzen.
Weitergehende, die Larmauswirkungen des Vorhabens betreffenden
Einwendungen, insbesondere die Forderungen nach zuséatzlichen
Betriebsbeschrankungen, waren zuriickzuweisen.

8.2 Flugldrm

Zur Ermittlung der Fluglarmimmissionen hat die Antragstellerin ein
larmphysikalisches Gutachten durch das Deutsche Zentrum fir Luft- und
Raumnfahrt (DLR) erstellen lassen®. Darin wurde die in dem Jahr 2015 zu
erwartende Fluglarmbelastung fir den Prognosenulifall sowie fir den
Planungsfall rechnerisch ermittelt und dargestellt. Die
Planfeststellungsbehérde hat die Rechenvoraussetzungen und den
Rechengang sowie auch das der Berechnung zugrunde liegende
Datenerfassungssystem daraufhin Gberpriift, ob die Berechnungen dem
heutigen Stand von Wissenschaft und Technik entsprechen. Auf dieser
Grundlage konnte die Planfeststellungsbehérde das larmphysikalische
Gutachten der DLR ihrer Ermittlung und Bewertung des Fluglérms, d.h.
ihre Abwagungsentscheidung zugrunde legen.

8.2.1 Grundlagen

Grundlage fiir die larmphysikalischen Berechnungen sind die aus
der Verkehrsprognose® resultierenden Flugbewegungszahlen der
6 verkehrsreichsten Monate. In dem von der Antragstellerin
vorgelegten Datenerfassungssystem (DES) wurden die
prognostizierten Bewegungszahlen den einzelnen
Flugzeuggruppen zugeteilt und unter Berlcksichtigung der realen
Nutzungsverteilung (75%  Betriebsrichtung 21  und  25%
‘Betriebsrichtung 03) auf die verschiedenen An- und Abflugrouten
verteilt.

Die Berechnung der verschiedenen Larmkonturen fiir den Tag
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fir die Nacht (22.00 Uhr bis 06.00
Uhr) erfolgte nach der Anleitung zur Berechnung von
L drmschutzbereichen (AzB)* auf der Basis einer aktualisierten
Flugzeuggruppeneinteilung (AzB/99). Diese auf einem Entwurf des
Umweltbundesamtes zur Fortschreibung der AzB beruhende
Aktualisierung enthélt eine differenziertere Einteilung der
Flugzeugtypen sowie eine Anpassung der akustischen und
flugtechnischen Ausgangsdaten und ist dadurch besser geeignet,
die aktuelle, aber vor allem die zukiinftige Zusammensetzung des
Luftverkehrs angemessen und damit realistisch zu beschreiben.
Die AzB/99 #ndert und erganzt die AzB/84 nach Mafgabe des

82 Tgchnisches Larmgutachten — Fluglarm vom 19.06.2003 (vgl. Planfeststellungsantrag Band C 4)
83 \/erkehrsprognose fiir den Flughafen Frankfurt-Hahn der Firma Intraplan Consuit GmbH (Juni 2003)
&/gl. Planfeststellungsantrag Band C 1) o .

Anleitung zur Berechnung von Lérmschutzbereichen an zivilen und militérischen Fiugplatzen nach
dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (GMBI. 1975, S. 126 ff.)



Teil C - Entscheidungsgriinde

Kapitel IV - Materiell-rechtliche Wiirdigung

Nr. 8 — Larmimmissionen

Seite 271 von 439

heute verkehrenden Fluggerétes. Sie entspricht damit dem Stand
der Wissenschaft und Technik und wird aus diesem Grunde in
allen luftrechtlichen Zulassungsverfahren zur Ermittlung des .
Fluglarms herangezogen. Da sie aber die weitere technische
Entwicklung der Luftfahrzeuge seit dem Jahr 1999 bis zum
Prognosehorizont nicht berlicksichtigen kann, fiihrt dies zu einer
leichten Uberschatzung der Larmauswirkungen.

Ebenfalls abweichend von dem Rechenverfahren des
Fluglarmgesetzes (q=4) wurde fir die vorliegende Berechnung des
Dauerschallpegels ein Halbierungsparameter von q=3 gewahlt.
Dies bedeutet, dass sich der Leq) bei einer Halbierung der Energie
bzw. der Fluglarmereignisse um 3 dB reduziert. Dieser Ansatz
entspricht nicht nur den berwiegenden internationalen und - fiir
andere Gerauschquellen auch - nationalen Regelungen sowie dem
Entwurf zur Neuregelung des Fluglarmgesetzes sondern
ermdglicht damit auch eine bessere Vergleichbarkeit mlt anderen
Geréduschquellenarten.

Zuséatzlich wurde bei der Lérmermittluhg der Einfluss der
Topografie des umliegenden Gelédndes beriicksichtigt.

Folgende Larmkonturen® wurden in dem Gutachten ermittelt und
grafisch dargestelit:

- der energiedquivalente Dauerschalipegel fir die 16
Tagesstunden:

Leq(S)Tag: 55 dB(A),
Leq(g)'rag: 60 dB(A),
Leq(S)Tag: 62 dB(A),
Leq(g)TagZ 65 dB(A),
L-eq(:i)Tag: 70 dB(A)7
Leq(g)TagZ 75 dB(A)

- die Maximalpegelkriterien (NAT®) fir die 8 Nachtstunden:

NATnacnt: 6x67 dB(A),
NATnacnt: 13x68 dB(A),
NAT Nacht: X785 dB(A).

Neben den vorgenannten Konturen enthadlt das Gutachten
detaillierte Werte fir 37 ausgewdhite Immissionsorte in der
Umgebung des Flughafens. Diese befinden sich an den dem
Flughafen néchstgelegenen Wohnsiedlungen sowie an besonders
schutzbedtirftigen Einrichtungen (Schulen, Kindergérten, Alten-
und Pflegeheime). Folgende Kenngréfen wurden fir jeden
einzelnen Immissionsort berechnet:

8 Entwurf eines Gesetzes zur Verbesserung des Schutzes vor Flugléarm in der Umgebung von |

Flugplatzen (Stand: 22.06.2004)
Alle angegebenen Pegel sind Aullenpegel.

5 number above threshold =
bestimmten Zeitperiode

Anzahl von Uberschreitungen eines Schwellenwertes wahrend einer
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- der energiedquivalente -Dauerschallpegel Leqairag fir die 16
Tagesstunden

-+ der energiedquivalente Dauerschalipegel Legamacnt fUr die 8
‘Nachtstunden

- die- Anzahl der Uberschreitungen von A-bewerteten
Maximalschallpegeln von 67, 68, 70 und 75 dB(A) in der
Nachtzeit (NATNacht)

Darliber hinaus wurden fir diese Orte zusétzlich die
Maximalpegelverteilungen fur den Nachtzeitraum (Pegel-
Haufigkeitsverteilungen und die zugehorigen
Summenh&ufigkeiten) in grafischer Form dargestelit.

Von diesen 37 Immissionsorten wurde wiederum fur 9 besonders
betroffene  Wohngebiete die  Uberschreitungsanzahl  der

Maximalpegel NAT+.,: 62, 65, 70, 95 dB(A) und das Kriterium’

NATrs: 25x90 dB(A) sowie weitere KenngréfRen fiir besonders
schutzbedtirftige Einrichtungen fur den Tageszeitraum ermittelt
und zum Gegenstand des larmmedizinischen Gutachtens
gemacht. :

Nach MaRgabe des larmmedizinischen Gutachters wurde bei der
Berechnung der NAT-Konturen fiir den Nachtzeitraum eine fiktive
100%- Nutzung beider Betriebsrichtungen unterstellt (sog. 100%-
Regelung) und jeweils eine separate Kontur fir jede
Betriebrichtung ermittelt. Aus den so ermittelten Kurven wurde
anschlieend eine Einhlillende gebildet.

Die Berechnung der A&quivalenten Dauerschallipegel beruht
hingegen auf der realen Betriebsrichtungsaufteilung, die jedoch
um einen Sicherheitszuschlag von 5,1 % erhdht wurde, der das
langjghrige Mittel der Standardabweichung am Flughafen
Frankfurt-Hahn darstellt®®, Fir jede Betriebsrichtung wurde dabei
der jeweilige Bewegungsanteil um die Standardabweichung
erhoht. Aus den beiden getrennt berechneten Kurven wurde
wiederum eine Einhillende gebildet, die den Maximalwert der
beiden Werte fiir die jeweilige Betriebsrichtung beinhaltet.

Die so ermittelten Konturen wurden zusatzlich mit den
entsprechenden Kurven gemaf der realen
Betriebsrichtungsaufteilung nach dem DES verglichen.

Im Gegensatz zu der Berechnung der NAT-Werte konnte bei der
Ermittlung der &quivalenten Dauerschallpegel auf die Anwendung
der 100%-Regelung verzichtet werden, da Mittelungspegel
sensorisch nicht erfassbar sind, d.h. von den Betroffenen nicht
gehért werden kénnen und es an dieser Stelle auch nicht auf
einzelne Ereignisse ankommt, sondern fiur die spatere

“larmmedizinische Beurteilung ein (realistischer) Deskriptor fur die

durchschnittliche Dauerbelastung notwendig ist. Der &quivalente

Dauerschallpegel ist dementsprechend als ein valides und

8 o-Regelung"
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besonders praktikables MaR fur die Beurteilung der
Langzeitbelastung durch Fluglarm in der Larmwirkungsforschung
sowie der Rechtsprechung anerkannt. Fiir die Unterstellung eines -
unrealistischen Betriebszustandes bei der Berechnung des
Dauerschallpegels besteht hingegen kein Anlass; dies wurde auch
nicht von dem ldrmmedizinischen Gutachter gefordert. Denn mit

einer - gewissermafen - UberhShten Betrachtung nur der
verkehrsreichsten Monate sowie der Beriicksichtigung eines
Sicherheitszuschlages in Form der langfristigen

Standardabweichung wird eine realistische, aber zugleich auf der
sicheren Seite liegende Betriebs- und Larmsituation betrachtet.
Eine anders lautende Forderung kann auch nicht aus dem
diesbeziiglichen Vorschlag der LAl-Leitlinie®® abgeleitet werden.
Diese Leitlinie befasst sich auf einer anderen Planungsebene mit
Vorschldgen .zur Ausweisung von raumordnerischen Zielen sowie
sonstigen Erfordernissen, wie z.B. Siedlungsbeschrénkungs-
bereichen. Hierdurch soll - sofern davon Gebrauch gemacht wird -
zukiinftigen Konfliktsituationen begegnet werden. Vorliegend geht
es jedoch um die fachplanerische Ermittlung einer in ihrem Eintritt
wahrscheinlichen Larmbelastung. :

Einfluss in die Berechnungen® fanden zudem  die
Flugstreckensysteme, die dem DES entnommenen wurden. Sie
basieren- auf den fiir den Flughafen Frankfurt-Hahn festgelegten
IFR-An- und Abflugrouten.

Mit Wirkung vom 27.11.2003 erfolgte durch das Luftfahrt-
Bundesamt eine Modifizierung der IFR-Abflugrouten fir den
Flughafen Frankfurt-Hahn’®. Fir Abflige in Richtung Westen
wurden die bisherigen und in den Antragsunterlagen
berticksichtigten Abflugrouten OSNEL 1S, OSNEL 1L und OSNEL
1E zum Fixpunkt OSNEL ersetzt durch die Abflugrouten RUDOT
1S, RUDOT 1L und RUDOT 1E zum Fixpunkt RUDOT. Die
bisherigen Abflugrouten RUDUS 2S, RUDUS 2L und RUDUS 1T
zum Fixpunkt RUDUS in Richtung Osten wurden durch die Routen
RUDUS 38, RUDUS 3L und RUDUS 2T ersetzt. Aufgrund dieser
Anderungen hat die Antragstellerin eine Plausibilitdtsabschatzung
der méglichen Auswirkungen auf den zu erwartenden Fluglarm
durch die Firma Séliner Consult GmbH vom 25.02.2004 vorgelegt.
Diese kommt zu dem Ergebnis, dass die Larmauswirkungen der
geanderten Abflugrouten so gering sind, dass sie sowohl
hinsichtlich der ermittelten Dauerschallpegel als auch bei den
Maximalpegelstatistiken vernachlassigt werden kénnen.
Anderungen der Abfluggeometrie ergeben sich erst nach einer
Flugstrecke von 27 km bis 60 km. Die an diesem Punkt erreichten
Flughshen betragen je nach Flugzeugtyp zwischen 1.300 m und
3.500 m. Alle daraus resultierenden Anderungen liegen deutlich
auRerhalb der dargesteliten und fiir die l&rmmedizinische
Beurteilung relevanten lsophonen. Sie kdnnen auch nur dann

% | anderausschuss fiir Immissionsschutz (LA): Leitlinie zur Beurteilung von Fluglérm durch die
Immissionsschutzbehérden der Lander (14.05.1997)

79 41, Verordnung zur Anderung der 145. Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung vom
20.10.2003: zwischenzeitlich geandert durch die 13. Durchfithrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung vom 05.03.2004 (redaktionelle Namensénderung (BITBU))
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Einfluss auf die Pegelwerte haben, wenn die Flugrouten, wie z.B.
RUDOT 1E, wieder  (ber den Nahbereich des Flughafens
zuriickfiihren. In diesem Fall sind die zu erwartenden Anderungen -
jedoch unerheblich, da +an diesen Punkten bei einer
zurlickgelegten Flugstrecke von 43,5 km bis 73 km bereits
Flughdhen von ca. 2.000 m bis 4.000 m erreicht werden. Sowohl
auf den &quivalenten Dauerschallpegel als auch auf die
Maximalpegelstatistiken ~ haben diese  Uberflige  keinen
maRgeblichen Einfluss. Lediglich Flugzeuge der Gruppen S 3.2
und S 7b kénnen an vereinzelten Orten noch Maximalpegel von 67
dB(A) bis 71,8 dB(A) erzeugen. Die in den Antragsunterlagen
dargesteliten Isophonen, die aufgrund der Quantitdt der
prognostizierten Flugbewegungen den Verschwenkungen der
Flugrouten nicht folgen, &ndern sich hierdurch nicht. Auch werden
keine Ortschaften erstmalig betroffen. Auf der Flugroute RUDOT
1E (=OSNEL 1E) finden gemé&R DES im verkehrsreichsten
Halbjahr insgesamt 13 Flugbewegungen der Flugzeuge S 3.2 und
S 7b statt, hiervon jedoch keine nachtlichen Flugbewegungen, so
dass auch an den betroffenen Immissionsorten keine
Verdnderungen zu erwarten sind, die fir die lErmmedizinische
Beurteilung relevant waren. Lediglich durch die neue Flugroute
RUDUS 3L (=RUDUS 2L) kénnen an den Immissionsorten 30 und
31 zuséatzlich 0,04 Maximalpegel in der Durchschnittsnacht von
67,4 bzw. 67,2 dB(A) entstehen; Verdnderungen des
Dauerschallpegels am Tag bewegen sich in der Gréfienordnung
von 0,2 bzw. 0,6 dB(A). Da dieser jedoch an den zuvor genannten
Orten mit 46,2 dB(A) bzw. 42,2 dB(A) deutlich unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle liegt, fithren diese Anderungen zu keiner
anderen Bewertung der Larmsituation an diesen lmmissionsorten.

Daneben weist der- larmphysikalische Gutachter in seinem

- Gutachten darauf hin, dass bei Entfernungen von mehr als 20 km

die Genauigkeit aller Fluglarmberechnungsverfahren deutlich
abnimmt und daher eine Ausweisung von Fluglarmkonturen
auBerhalb dieses Bereiches nicht sinnvoll ist. Daher hat der
Gesetzgeber eine Grenze flur die Beschreibung von Flugstrecken
im DES von 20 km vorgegeben.

Die Planfeststellungsbehérde teilt diese Auffassung. Aufgrund der
bis dahin zurlickgelegten Flugstrecken und Flughdhen der
Luftfahrzeuge werden durch die entstehenden Larmimmissionen
weder neue Betroffenheiten erzeugt noch haben die geringfigigen
Veranderungen Auswirkungen auf die Schutzziele oder die
Schutzgebietsausweisung. Hierbei ist. auch zu berlcksichtigen,
dass die von der Planfeststellungsbehérde vorgenommene
Schutzgebietsausweisung nicht konturenscharf erfolgt ist, sondern
alle durch die entsprechenden Larmkonturen angeschnittenen
Ortschaften vollstandig in das Schutzgebiet aufgenommen worden
sind. '

Eine Anpassung der im DES vorgenommenen Flugroutenbelegung
war aufgrund der Neufestlegung nicht erforderlich, da hierdurch
keine zuséatzlichen Abflugrouten bereitgestellt, sondern lediglich
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bestehende Routenfilhrungen geéndert wurden. Die jeweiligen
Belegungen der einzelnen Flugrouten bleiben somit unveréandert.

Eine Uberpriifung der larmphysikalischen Berechnungen anhand
von Messungen war, entgegen der Forderung eines Einwenders,
nicht angezeigt. Unabhéngig davon, dass vorliegend ein
Flugbetriebsszenario fir das Jahr 2015 betrachtet wird, welches
derzeit nicht existiert, stellt die Berechnungsvorschrift AzB ein vom
Gesetzgeber eingefiihrtes und Uber Jahrzehnte bewéhrtes
Rechenmodell fur die Ermittlung von Flugléarm dar.

Der larmphysikalische Gutachter weist daher zu Recht in seinem
Gutachten darauf hin, dass die der AzB/99 zugrunde liegenden
flugbetrieblichen Datensatze bereits bei ihrer Erstellung durch
Messungen an deutschen Verkehrsflugh&fen validiert wurden. Der
verwendete AzB-Entwurf erzielt dabei aufgrund seiner akustisch
und flugtechnisch angepassten Datensdtze eine bessere
Ubereinstimmung mit entsprechenden Messdaten als die AzB/84.
Die danach berechneten Dauerschallpegel fallen im Aligemeinen
sogar héher aus als die messtechnisch ermittelten Werte.

Dariiber hinaus hat der Gutachter in Erweiterung des
Rechenprogramms die aufgrund von Variationen in der
Triebwerksleistung und von meteorologischen Einflissen real
gemessene Streuung der Pegelwerte berlicksichtigt, indem er bei
den Berechnungen der NAT-Konturen eine Normalverteilung mit
einer Standardabweichung von 3 dB zugrunde gelegt hat. Dieser
Wert ergibt sich ebenfalls aus der Auswertung der durch
Fluglarmmessanlagen gemessenen Maximalpegelverteilungen.

‘Einige Einwender haben zudem auf ein mdgliches (seitliches)
Abweichen der Flugzeuge von der Flugroute hingewiesen. Sofern
sich der Einwand auf einzelne VerstéRe bezieht, kdénnen diese
nicht generell unterstellt und im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens berticksichtigt werden. In solchen
Einzelfallen kann vielmehr, sofern eine Ordnungswidrigkeit
vorliegt, eine gesonderte Ahndung erfolgen.

Abweichungen sind jedoch auch aus meteorologischen oder
flugtechnischen Griinden moglich. Gemal dem
Rechenalgorithmus der AzB  werden diese seitlichen
Abweichungen von den Flugrouten in Form von Korridoren
beidseitig der Ideallinie berlicksichtigt. Die GréRe des jeweiligen
Korridors ergibt sich aus dem DES und betrdgt (je nach
Entfernung) zwischen 1.000 und 3.000 m. Hinsichtlich der
Einhaltung der Flugrouten ist festzuhalten, dass die mogliche
technische Genauigkeit durch die in dem Gutachten dargestellten
Korridore beriicksichtigt wurde. Abweichungen von Flugrouten
sind nicht regelmaRiger Natur und als seltene Ereignisse
einzustufen, technisch jedoch vorstellbar und auch vereinzelt
Realitdt. Insbesondere der Sichtanflug von Passagiermaschinen,
der gelegentlich seitens der Luftfahrzeugfihrer gewinscht und
teils seitens der Flugsicherung auch genehmigt wird, kann mit
einem gegentiber der verdffentlichten Flugroute verklrzten
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- Endanflug von nur wenigen ‘Meilen in Verldngerung der

Landebahn erfolgen.

Es ist jedoch zu erwarten, dass mit zunehmendem Verkehr auf
dem Flughafen Frankfurt-Hahn die Méglichkeiten fiir solche

" Sichtanfliige sich aus organisatorischen Griinden mehr und mehr

reduzieren werden. Dennoch ist die Planfeststeliungsbehérde zu
der Auffassung gelangt, die Nutzbarkeit der Landebahn fir
nachtliche Sichtanflige einzuschrédnken und im Zeitraum von
22.00 bis 6.00 Uhr nicht mehr zuzulassen.

Windeinflisse werden, wie zum Teil im Rahmen der Anh&rung
gefordert wurde, in der AzB, aber auch in anderen
Fluglarmberechnungsverfahren nicht explizit berlcksichtigt.
Vielmehr werden standardisierte Schallausbreitungsparameter
verwendet. Die AzB geht bei den Berechnungen gleichwoh! von
einem konservativen Ansatz aus, indem sie bei einer bodennahen
Schallausbreitung eine Mitwindsituation und somit eine niedrige
Dampfung unterstelit. Wenn die Flugzeuge hingegen an Hohe
gewonnen haben und der Schall sich nicht mehr bodennah
ausbreitet, hat der Wind keinen Einfluss mehr. Hier spielen die
Windverhéltnisse in erster Linie hinsichtlich der Steigleistung der
Flugzeuge eine Rolle. Die AzB legt diesbeziiglich - im Gegensatz
zu den in der Praxis angewandten Flugverfahren - Kkeinen
Gegenwind zugrunde. Dadurch wird bei der Berechnung
zugunsten der Betroffenen von einer verminderten Steigleistung
der Flugzeuge ausgegangen.

Zudem vurde  der  Windeinfluss im  Rahmen  der
Betriebsrichtungsverteilung sowohl bei der Ermittlung der
Maximalpegel (100%-Regelung) als auch bei den
Dauerschallpegeln (c-Regelung) berticksichtigt. Hinsichtlich der
berechneten Dauerschallpegel ist ferner zu beachten, dass diese
Mittelungspegel Uber sechs Monate darstellen, bei denen sich
temporare meteorologische Einfliisse ausgleichen.

Entgegen einer Einwendung war auch der Sichiflugbetrieb
Gegenstand der larmphysikalischen Untersuchungen. Das DES,
welches die Basis fur die Ermittlungen bildet, enthéit auf den
Seiten 58-91 entsprechende VFR-Flugstrecken flr die
Flugzeuggruppen P 1.37' und P 1.4."

Ein dartber hinausgehender Platzrundenbetrieb musste nicht
unterstellt werden, da eine Platzrunde, die den VFR-Verkehr der
aligemeinen Luftfahrt regeln soll, fur den Flughafen Frankfurt-Hahn
nicht existiert. Eine Platzrundenfestlegung ist auch in Zukunft nicht
zu erwarten, da im kontrollierten Luftraum um den Flughafen
Frankfurt-Hahn die Regelung des VFR-Flugbetriebes in
Abhéngigkeit von dem jeweiligen IFR-Verkehr erfolgt und dabei
eine Staffelung stattfindet. Bei zunehmendem Luftverkehr im
gewerblichen Bereich wird die allgemeine Luftfahrt nur noch eine
untergeordnete Rolle spielen. Daher sind keine starren

" P 1.3 = Propellerflugzeuge mit einer Héchststartmasse (MTOM) bis 2 t
2 p 1 4 = Propellerflugzeuge mit einer MTOM (ber 2t bis 5,7

N

R
)'l
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8.2.2

Regelungen, sondern flexible Bewegungslenkungen der
allgemeinen Luftfahrt, wie in dem DES dargestellt, erforderlich.

ILS- bzw. NDB-Anflige zu Ubungszwecken konnten bei der
Ermittlung der Larmauswirkungen vernachléssigt werden, da diese
bei dem zugrunde gelegten Mengengerist fir das Jahr 2015 zu
keiner Erhéhung der Flugbewegungen fiihren wiirden. Bereits jetzt
finden diese Flilge nur unregelmaRBig statt. Zukinftig wird ein fur
den Planungsfall prognostizierter Fiugverkehr dagegen keine
abwagungsrelevanten Ubungsflige mehr erméglichen. Dies gilt
natiirlich auch fir entsprechende Ubungsflige mit militarischen
Transportmaschinen.

Die Verkehrsprognose sowie das DES berlcksichtigen ferner,
entgegen der Annahme einiger Einwender, Flugzeugtypen, die
vorwiegend durch osteuropdische Fluggesellschaften im
Frachtverkehr eingesetzt werden (z.B. AN 12, AN 72, AN 124).
Diese haben somit — entsprechend ihrer AzB-Gruppeneinteilung —
Eingang in die larmphysikalischen Berechnungen gefunden und
spiegeln auf diese Weise einen entsprechenden Anteil des
derzeitigen Flugzeugtypenmixes auf dem Flughafen Frankfurt-
Hahn wider. Auch das Steigverhalten dieser, wie auch aller
anderen Flugzeuggruppen, wird unter Berlicksichtigung des
Beladungszustandes in das Berechnungsverfahren nach der AzB
einbezogen.

Ebenso flossen, wie bereits erwahnt, die topografischen
Verhaltnisse und damit auch die Hoéhenlage  der
Startbahnverldngerung in die Berechnungen mit ein. Auch dieser
vermehrt geduferte Einwand der Nichtberiicksichtigung trifft
demnach nicht zu.

Den zu der larmphysikalischen Ermittlung der Flugléarmbelastung
vorgebrachten Einwendungen konnte daher aus den vorgenannten
Griinden nicht gefolgt werden.

Die von dem larmphysikalischen Gutachter gewahite
Berechnungsmethode auf Basis eines modifizierten AzB-
Verfahrens, welches zusétzliche Parameter sowie aktuelle
Datenblatter beriicksichtigt, ist nicht zu beanstanden. Sie st
geeignet, alle erforderfichen Daten fir eine hinreichend genaue
Beurteilung der Larmsituation in der Umgebung des Flughafens
Frankfurt-Hahn zu liefern. Gleichzeitig enthalten die berechneten
Werte durch die zu Grunde gelegten Eingangsdaten sowie die
Vorgehensweise zusétzliche Sicherheiten zum Schutz der
Bevolkerung vor Fluglarm.

Flugbetriebsszenarien

Anhand des zuvor beschriebenen Berechnungsverfahrens wurde
die Tages- und Nachtlarmbelastung fur den Prognosenulifall sowie

™ Antonov
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den Planungsfall (bezogen auf das Prognosejahr 2015) ermittelt
und in Form von Larmkonturen, Fldchenvergleichen und Pegel-
Haufigkeitsdiagrammen dargestellt. Danach ergibt sich folgendes-
Bild: ~ '

8.2.2.1 Prognosenulifall

Der Prognosenulifall stellt den Zustand des Flughafens
dar, wie er sich ohne Realisierung der Start- und
Landebahnverldngerung bis zu dem Jahr 2015 ergeben
wiirde. ’

GemaR der Verkehrsprognose und dem darauf
aufbauenden DES  entfallen auf die sechs
verkehrsreichsten Monate insgesamt 29.264
Flugbewegungen der gewerblichen und allgemeinen
Luftfahrt, hiervon 2.152 Flugbewegungen in dem
Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr (=7,4 %).
Zudem  wurden 1.456 Flugbewegungen von
Hubschraubern berticksichtigt.

_ 8.2.2.1.1 Tageszeitraum

Die nachfolgende Tabelle zeigt die von dem
jeweiligen  &aquivalenten  Dauerschallpegel
(Leg@)Tag) umschlossene Fiédche (nach der o-

Regelung):
Umschlossene Flache
Kontur im
 Prognosenulifall (in km™
Loqe7ag = 55 dB 18.64 '
Leq3)Tag = 60 dB : 6.87
Leq@)Tag = 62 dB 495
Leq(3)Tag = 65 dB . 2.94
Leq)rag= 70 dB : 1.17
Leqa)rag= 75 dB 0.51

Die Isokonturen Legamag = 70 und 75 dB(A)
~ befinden sich im Prognosenullfall

ausschlieBlich, die Kontur Legg)ag = 65 dB(A)

groftenteils auf dem Flughafengelande. Sie

erfassen jedoch keine Wohnbebauung.

Im stdéstlichen Bereich schneidet die Kontur
" Leq@mag = 62 dB(A) etwa ein Viertel der

bebauten Gebiete der Ortschaft Hahn.
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8.2.2.2

8.2.2.1.2 Nachtzeitraum

Im Nachtzeitraum ergeben sich fur die NAT—
Kriterien folgende Flachen der ermittelten
Einhillenden (nach der 100%-Regelung):

Kontur Umschlossene Fléi.ohe i2m
Prognosenullfall (in km®)
NATNacnt13x68 _ _
NATyaonBX75 | 3.30
NATNachtBX67 ‘ 7 42

Fir den Prognosenullfall konnte aufgrund der
zu geringen Anzahl von 2.152
Nachtflugbewegungen in den sechs
verkehrsreichsten Monaten keine  Kontur
NAT Nacht: 13x68 dB(A) ermittelt werden.

Die Kontur NATnacht: 6xX75 dB(A) streift gerade
noch den siiddstlichen Ortsrand der Gemeinde
Hahn, wahrend die Kurve NAT nacht: 6x67 dB(A)
die Ortschaft vollstdndig erfasst. Weitere
Wohnbebauung ist nicht betroffen.

Planungsfall

In dem Planungsfall wird die Larmsituation fir das Jahr
2015 untersucht, wie sie sich infolge der Realisierung des
Ausbauvorhabens darstellen wird.

Danach ergeben sich gemafR der Verkehrsprognose und
dem DES insgesamt 37.474 Flugbewegungen der
gewerblichen und allgemeinen Luftfahrt in den sechs
verkehrsreichsten Monaten. Hiervon entfallen 29.962
Flugbewegungen auf den Tageszeitraum sowie 7.512
Flugbewegungen  auf den  Nachtzeitraum.  Der
Nachtfluganteil betrdgt dabei — bedingt durch den
interkontinentalen Frachtverkehr —20.1 %.

Ferner wurden — wie auch im Prognosenullfall — 1.456
Hubschrauberflugbewegungen berticksichtigt.

Im Vergleich zum Prognosenulifall ergeben sich

insbesondere im Frachtverkehr deutliche Zuwachsraten,
da die Verldngerung der Start- und Landebahn auf 3.800
m vollausgelastete Langstreckenverkehre nach
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Nordamerika oder Fernost mit Flugzeugen der Gruppen S
6.27* und S 77° ermaglicht. :

Fir die Ermi’ft]ung der Fluglarmbelastung wurde zudem
die Ansiedelung eines mittleren Integrators unterstellt, der
den Flughafen als Verteilerknoten nutzt, um von hier aus
Logistikdienstleistungen zu erbringen. Ob dies innerhalb
des Prognosehorizontes erfolgen wird, kann jedoch nicht
mit Sicherheit vorhergesagt werden. Zugunsten der
Betroffenen wurde daher bei der Verkehrsprognose ein
Szenario betrachtet, welches eine Art
Maximalabschatzung der  Larmsituation  darstellt.
Hierdurch wird nicht nur _dem Einwand der
,schéngerechneten Larmprognose” begegnet, sondern
auch die Rechtsprechung des Bundesverwaltungs-
gerichts”®  berlicksichtigt, welches hinsichtlich  der
Prognosemethode voraussetzt, dass diese im Hinblick auf
den Larmschutz ,auf der sicheren Seite” liegen muss.
Dieses Vorgehen ist daher nicht zu beanstanden.

Dass die vorzunehmende L&rmbewertung Gberhaupt auf
Basis einer Prognose erfolgt, ist ebenfalls — entgegen
einiger Einwendungen -~ nicht zu beanstanden.
NaturgemaR kann eine Betrachtung innerhalb eines
Prognosehorizontes nur auf Grundlage realistischer
Annahmen zu den Flugbewegungszahlen sowie dem
zukiinftigen - Flugzeugmix erfolgen. Soweit dabei die
Prognose nach einer geeigneten Methode durchgefiihrt
wird und die zuvor genannte ,Sicherheit” beinhaltet, ist die
Behérde bei der Wahl der Methode nicht gebunden.
Diese Voraussetzungen werden nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde durch die zu Grunde gelegte
Verkehrsprognose erfillt. :

Fir den Planungsfall wurde weiterhin angenommen, dass
Flugzeuge der Gruppen P 1.3, P 1.4, P 2.1, P 2.2, S 5.1
und S 5.2, die aufgrund ihres maximalen Abfluggewichtes
nicht die volle Bahnlénge bendtigen, von einem um 1.150
m versetzten Startpunkt aus in Richtung 21 starten.”” Eine
entsprechende Regelung ist in dem verfligenden Teil
dieses Planfeststellungsbeschlusses enthalten.

8.2.2.2.1 Tageszeitraum

Die Ausdehnung der sich durch den
dquivalenten Dauerschallpegel Leq@@)Tag
ergebenden Flachen (nach der o-Regelung)
stellt sich fiir den Planungsfall wir folgt dar:

7 3 5.2 = 3/4-motorige Strahifilugzeuge mit einer MTOM von 120 t bis 300 t
75 g 7 = 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit einer MTOM Uber 300 t

vgl BVerwG, Urteil vom 11.07.2001
sog intersection-Start

(11C 14.00)
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: Umschlossene Fléache
Kontur im
Planungsfall (in km?)
Leq3)Tag = 55 dB 27.93
Loq@yTag= 60 dB 9.67
Loq@yag = 62 dB 6.77
Loq@)Tag = 65 dB 4.06
Loq@)Tag = 70 0B 1.74
Leq@)ag= 75 dB 0.77

Ein Flachenvergleich mit dem Prognosenulilfall
zeigt, dass die Zuwachsraten bei den Konturen
zwischen 37 und 51 Prozent betragen.

Dies fiihrt zu einer Ausdehnung der Legaytag =
65 dB(A)-Kontur, die nunmehr an dem
siidéstlichen Rand der Ortschaft Hahn verlauft
und dabei ein Wohngeb&ude erfasst. Etwa ein
Drittel der Gemeinde Hahn sowie Teilbereiche
der Landespolizeischule im Ortsteil Scheid
liegen in der Kontur Leqs) 1ag= 62 dB(A). Hiervon
betroffen sind derzeit etwa 30 Wohngebaude in
der Ortschaft Hahn sowie 4 Gebdude der
Landespolizeischule. -

Die Isokonturen Leqasyrag = 70 und 75 dB(A)
befinden sich hingegen groBtenteils auf dem
Flughafengeldande und  berlihren  keine
Wohnbebauung.

An den 37 ausgesuchten Immissionsorten
ergeben sich folgende dquivalente
Dauerschallpegel (nach der o-Regelung) am
Tag:

Immissionsort Nr. Leq3)Tag (dB)
1, Hochscheid 49.6
2. Kileinich 49,9
3. Oberkleinich 58.0
4. Leideneck 48.4
5. Wohnroth - 47.2
6. Buch 49.0
7. Mastershausen 43.8
8. Barenbach 48.5
9. Belg _ 53.4
10. Blichenbeuren 43.0
11. Scheid 61.1
12. Hahn (stdéstlicher

Ortsrand) 64.6
13. Hahn (Nordwestlicher 59.1
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Ortsrand)
14. Bahnhof Hirschfeid 61.3
15. Kappel 38.8
16. Lautzenhausen 55.1
17. Raversbeuren 43.4
18. Rédelhausen 47.6
19. Wahlenau 49.0
20. Wiirrich 545
21. Hinzerath 51.1
22. Hundheim 51.4
23. Wederath 51.3
24. Wenigerath * 49.2
25. Horbruch 46.8
26. Irmenach (Ortsmitte) 41.5
27. Irmenach (Ortstell 477
LAuf der Hohe") )
28. Lotzbeuren (Ostlicher 53.3
Ortsrand) )
29. Létzbeuren 47 1
(westlicher Ortsrand) )
30. Altlay 46.2
31. Peterswald 42.2
32. Loffelscheid 55.6
33. Kastellaun 35.4
34. Sohren 38.7
35. Morbach 47.8
36. Blankenrath 38.0
37. Fronhofen 422

8.2.2.2.2 Nachtzeitraum

Folgende Flachen der Einhiilenden ergeben
sich gemal den NAT-Kriterien (nach der 100%-

Regelung):
Umschlossene Flache im
Kontur Planungsfall (in km?)
NATNacnt13X68 28.89
NATNacht6X75 18.10

Im Vergleich zum Prognosenulifall resultieren
aus dem gesteigerten Nachtfluganteil und unter
Beriicksichtigung des Flugzeugmixes fur den
Nachtzeitraum deutliche VergréRerungen der
Konturen. Die héchsten Larmwerte sind dabei
in den Ortsgemeinden Hahn, Oberkleinich
sowie in den Ortsteilen Bahnhof Hirschfeld und
Scheid zu erwarten.
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Von besonderer Bedeufung ist neben diesem
abstrakten Fldchenvergleich die konkrete

Betroffenheit der Bevblkerung in den .

umliegenden Ortschaften durch né&chtliche
Maximalpegel. GemaR der larmphysikalischen
Berechnung ergeben sich an den ausgesuchten
Immissionsorten im Umfeld des Flughafens
folgende Uberschreitungshaufigkeiten von A-
bewerteten Maximalpegeln in der Nacht (nach
der 100%-Regelung):

NATNachfNAT NachiNAT NachiNAT Nach

Immissionsort Nr. 167 dB | 68 dB | 70 dB | 75 dB
1. Hochscheid 45 | 3.3 1.6 | 0.2
2. Kleinich 47 | 3.5 1.8 | 0.2
3. Oberkleinich 20.8 | 20.7 | 20.3 | 13.9
4. Leideneck 53 | 3.9 1.9 | 0.2
5. Wohnroth 2.6 1.8 0.8 0.1
6. Buch 52 | 3.5 14 | 0.1
7. Mastershausen 0.9 0.6 0.2 <01
8. Barenbach 03 | 0.2 [<0.1|<0.1
9. Belg 13.7 | 121 ] 8.9 | 2.5
10. Blichenbeuren <0.1]<0.1|<0.1|<0.1
11. Scheid 189|178 | 15.0 | 8.9
12. Hahn (stdostlicher
Ortsrand) 247 | 23.6 | 20.9 | 155
13. Hahn
(Nordwestlicher 19.2 | 182 | 154 | 9.1
Ortsrand)
14. Bahnhof
Hirschfeld - 20912091209 {206
15. Kappel 0.1 ] 01 |<01{<01
16. Lautzenhausen 114 | 9.8 6.9 1.4
17. Raversbeuren <0.1(<01]<04|<0.1
18. Rodelhausen 4.9 3.7 {1 1.9 0.2
19. Wahlenau 2.7 1.9 0.9 0.1
20. Wirrich 15.2 1 13.6 | 10.3 | 3.4
21. Hinzerath 6.5 | 5.1 2.8 0.4
22. Hundheim 117 9.3 | 49 | 0.4
23. Wederath 74 1 57 | 3.1 0.4
24. Wenigerath 4.0 | 26 | 1.1 0.2
25. Horbruch 14 | 09 | 04 |<0.1
o 1<01]<0.1|<0.1]<0.1
27. Irmenach (Ortsteil
"Auf der Hohe") 1.9 | 1.3 | 0.5 <01
28. Lotzbeuren
(6stlicher Ortsrand) | 80| 69|45 06
29. Lotzbeuren
(westlicher Ortsrand) 09 | 06 | 02 /<01
30. Altlay 28 1 19 | 09 | 0.1
31. Peterswald 07 | 0.5 | 0.2 {<0.1
32. Loffelscheid 19.3 | 18.2 1 14.7 | 3.8
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33. Kastellaun <0.1{<0.1]<0.1]<0.1
34. Sohren <0.1(<0.1}<0.1]<0.1
35, Morbach 2.6 1.6- ] 0.6 |- 0.1

36. Blankenrath 01 {<0.1}<0.1{<01
37. Fronhofen 01 [<0.1}<0.1{<0.1

Innerhalb der Isophone NATNani:6X75 dB(A)
befinden sich ca. 130 Wohnh&user sowie 14
Gebdude der Landespolizeischule. Durch die
Kontur NATnacnt: 13x68 dB(A) werden etwa 910
Anwohner betroffen sein.

Den &quivalenten Dauerschallpegel fur die 37
Immissionsorte zeigt die nachfolgende Tabelle:

Immissionsort Nr. Leq(;;,,N;cm (dB)

A
.I

1. Hochscheid 45.9
2. Kleinich 46.2
3. Oberkleinich 54.5
4, Leideneck 45.3
5. Wohnroth 443
6. Buch . 46.3
7. Mastershausen 40.7 .
8. Barenbach 39.9
9. Belg 50.0
10. Blichenbeuren 36.2
-111. Scheid ’ 56.7
12. Hahn (stidéstlicher 60.4
Ortsrand) )
13. Hahn (Nordwestlicher 548
Ortsrand). '
14. Bahnhof Hirschfeid 57.8
15. Kappel 36.1
16. Lautzenhausen 50.7
17. Raversbeuren 39.0
18. Rédelhausen 44 4
19. Wahlenau 45.0
20. Wirrich v ' 50.6
21. Hinzerath 47 4
22. Hundheim 47.8
23. Wederath 47.7
24. Wenigerath 45.5
25. Horbruch 43.0
26. Irmenach (Ortsmitte) 37.2
27. Irmenach (Ortsteil 43.9
LAuf der Hohe") ‘ )
28. Lotzbeuren (Ostlicher ' 49.0
Ortsrand) : )
29. Lotzbeuren 43.0
(westlicher Ortsrand) )
30. Altlay 42.4
31. Peterswald 38.8
32. Loffelscheid 52.6
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33. Kastellaun 33.4
34. Sohren : , 30.1
35. Morbach 44 1
36. Blankenrath 34.7
37. Fronhofen 38.7

8.3 Bodenlarm
8.3.1 Grundlagen

Im Rahmen der Planfeststellung sind neben dem Flugldrm im
eigentlichen Sinne auch weitere Gerauschquellen zu
betrachten, die mit dem Flugbetrieb einhergehen. Der
gesetzliche Begriff ,Fluglarm” i.S. des § 6 Abs. 2 Satz 1 LuftvVG
umfasst daher neben dem Fluglérm, der durch startende,
fandende bzw. sich in der Luft befindliche Flugzeuge erzeugt
wird, auch den mit dem Flugbetrieb unmitielbar im
Zusammenhang stehenden Bodenldrm. Zu priifen ist daher
zum einen die Immissionsbelastung durch Bodenldrm an sich
und dariber hinaus, inwieweit der Bodenldrm einen relevanten
Beitrag zur Immissionsbelastung durch Fluglarm liefert.

Die Antragstellerin  hat ein Bodenldrmgutachten des
schalltechnischen Biiros BeSB GmbH Berlin™ vorgelegt. Dieses
Gutachten ermittelt den auf dem Flughafen Frankfurt-Hahn fur
den Prognosenullfall wie auch fir den Planungsfall zu
erwartenden Bodenlarm. Das Gutachten {berlagert den
Bodenldrm mit dem ermittelten Flugl&rm. Das
Bodenlarmgutachten entspricht, wie die Uberprifung der
Planfeststellungsbehdrde ergeben hat, den Anforderungen von
Wissenschaft und Technik an die Erstellung eines derartigen
Gutachtens. .

Beriicksichtigt wurden alle sonstigen Gerduschemissionen, die
aus der Flugvorbereitung und -nachbereitung resultieren.
Hierzu gehoren insbesondere der gesamte Rollverkehr der
Flugzeuge am Boden (mit Ausnahme des eigentlichen Start-
bzw. Landevorgangs, der Gegenstand des technischen
Flugldrmgutachtens ist), der Betrieb der Hilfstriebwerke (APU)
auf den Vorfeldflachen, der Verkehr mit den unterschiedlichen -
Versorgungsfahrzeugen (LKW, Tankfahrzeuge, Busse, Trolleys,
Push-Backs) sowie Standlaufe zur Uberpriifung verschiedener
Triebwerksfunktionen.

Die Immissionsprognosen wurden fir den Tages- und
Nachtzeitraum anhand der Berechnungsvorschrift DIN/ISO
9613 berechnet. Sowohl! fiir den Prognosenullfail als auch flr
den Planungsfall wurde der bodenldrmbedingte Mittelungspegel

8 Technisches Larmgutachten — Bodenlarm vom '10..06.2003'(vgl. Planfeststellungsantrag Band C 6)
™ Internationale Norm .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”
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8.3.2

(Leqy) @am Tag an den nachstgelegenen Ortschaften Hahn,

Lautzenhausen und Scheid ermittelt und dargestellt. Hierbei hat
der Gutachter neben. den verschiedenen Rollwegen sowie dem -
versetzten Startpunkt im Planungsfall auch — entgegen einiger
Einwendungen - ein digitales Gelandemodell
(Gelandehdhenprofil) bei den Berechnungen berlicksichtigt.

Fir den Nachizeitraum enthélt das Gutachten fir die
Ortschaften Hahn, Lautzenhausen und Scheid
Pegelzeitverldufe eines am  jeweils né&chstgelegenen
Rollwegabschnitt vorbeirollenden Flugzeuges der lautesten,
nachts verkehrenden AzB-Gruppe (S 7).

Zum Zweck der Begutachtung einer méglichen Uberlagerung
beider Geréuschquellen (Fluglarm und Bodentdrm) hat das DLR
ein Flugldrmraster (50 m Maschenweite) erstellt. Anschliefiend
wurde ein korrespondierendes Bodenldrmraster berechnet
sowie durch energetische Addition an jedem einzelnen
Rasterpunkt ein Gesamtraster beider Gerduschquellen gebildet
und als Isokontur Leqs = 62 dB(A) fir den Tageszeitraum
dargestelit und mit der Fluglarmkontur verglichen.

Soweit zur Beurteilung des Bodenlarms die Anwendung der auf
der Grundlage von § 48 BImSchG erlassenen TA-Larm verlangt
wird, steht dem § 2 Abs. 2 S. 1 BimSchG entgegen. Der § 2
Abs. 2 S. 1 BImSchG zugrunde gelegte Flugplatzbegriff umfasst
alle Anlagen, die nach § 8 Abs. 1 LuftVG planfestgestellt sind.
Die Nufzung dieser Anlagen unterliegt damit dem

" Luftverkehrsgesetz. Dies bedeutet, dass Kraftfahrzeugfahrten

zum Zwecke des Be- und Entladens, des Betankens, des
Wartens und der Reinigung von Flugzeugen sowie

Rollvorgange zu und von den Start- und Landebahnen sowie

Triebwerksprobeldufe hinsichtlich der damit verbundenen
Larmauswirkungen nach den Vorschriften des LuftVG und nicht
des BImSchG zu beurteilen sind.*

Bei den Triebwerksprobeléufen handelt es sich auch nicht um
die Nutzung von Triebwerkspriifstdnden, etwa nach Nr. 10.15
der Anlage zur 4. BImSchV. Derartige Prifstdnde, in denen
Tests an Triebwerken — losgeltst vom Flugzeug — durchgefiihrt
werden, sind auf dem Flughafen Frankfurt-Hahn nicht
vorhanden. Die bereits jetzt und auch kiinftig stattfindenden
Triebwerksprobeldufe stellen eine zugelassene Nutzung
genehmigter Anlagen auf dem Fiughafen Frankfurt-Hahn dar,
deren Folgen nach den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes
zu beurteilen sind.

Beschreibung der Bodenldrmauswirkungen

Fur den Prognosenulifall ergeben sich am Tag folgende
Bodenldrmbelastungen: '

8 BVerwG, Beschluss vom 18.11.2004 (4 B 37.04), Bl. 8 der Beschlussausfertigung; in gleicher Weise
BVerwG, Urteil vom 07.12.1998 (11 B 46/98)
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Hahn: Leqay: < 45 dB(A)

Lautzenhausen: Leqa): < 45 dB(A)

Scheid: Leqay: <42 dB(A)

Diese Werte flhren jedoch zu keiner relevanten Verschiebung
der Fluglédrmkontur Leqs = 62 dB(A) im Bereich von
Wohnbebauung. : '

In dem Nachtzeitraum werden fir die Ortschaften Hahn und
Lautzenhausen aufgrund der sich in diesem Bereich nicht
verdndernden Startbahn- und Rollwegkonfiguration sowohl im
Prognosenullfall. als auch im Planungsfall  identische
Maximalpegel durch Bodenl&arm erreicht. Diesbeziiglich wird auf
die nachfolgenden Ausflihrungen verwiesen.

Im Planungsfall steigen die Mittelungspegel am Tag auf
folgende Werte:

Hahn: Leqay: = 49 dB(A)
Lautzenhausen: Leqa): <47 dB(A)
Scheid: Lega): < 53 dB(A)

In der Gesamtbetrachtung hat dies eine geringfligige
Verschiebung der Fluglarmkontur Leqsy = 62 dB(A) um wenige
Meter in der Ortschaft Hahn sowie dem Oristeil Scheid zu
Folge.

Fur den Nachtzeitraum ergeben sich in dem Ortsteil Scheid
insbesondere durch den Neubau des Rollweges in diesem
Bereich deutlich héhere Bodenlarmpegel. Ein Flugzeug der
Gruppe S 7 erzeugt jedoch in dem Ortsteil keine Maximalpegel
tiber 65 dB(A). In Lautzenhausen lbersteigen die Maximalpegel
den Wert von 68 dB(A) nicht.

Dagegen kann in der Ortschaft Hahn ein Pegel von 70 dB(A)
erreicht werden. Die Ortschaft liegt jedoch bereits vollstdndig
innerhalb der Flugldarmkontur 13x68 dB(A).

In weiter entfernt liegenden Ortschaften kénnen sich durch den
Bodenldarm keine Ausweitungen der relevanten Isokonturen
ergeben.

Triebwerkstandlaufe durfen auf dem Flughafen Frankfurt-Hahn
gemal der bestehenden Betriebsgenehmigung weder zur
Nachtzeit noch. an Sonn- und Feiertagen stattfinden. Eine
Anderung dieser Regelung ist nicht vorgesehen.

GemalR dem Bodenldrmgutachten haben Standlaufe, die mit
der maximalen Laststufe stattfinden, keinen relevanten Einfluss
auf den durch Flug- und Bodenldarm hervorgerufenen
Mittelungspegel. In der néchstgelegenen’ Ortschaft Hahn kann
es bei den zeitlich langsten und lautesten Standldufen im
Planungsfall zu einer Erhohung des Mittelungspegels um 0,1
dB(A) kommen.
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Durch die geringfiigigen Verschiebungen der Fluglédrmkontur im
Planungsfall durch den zusétzlichen Bodenldrm werden jedoch
weder Gemeinden erstmalig betroffen noch fiihrt der ermittelte -
Bodenldrmanteil zu einer signifikanten Erhéhung der
Gesamtlarmbelastung. Auswirkungen ergeben sich allein fur die
unmittelbar angrenzenden Ortschaften Hahn, Lautzenhausen
und Scheid. Die Ergebnisse des Bodenldrmgutachtens sind
gleichwohl Bestandteil der ldrmmedizinischen Betrachtung der
Larmsituation.

8.4 StraRenverkehrsiarm
8.4.1 Allgemeines

Die Planfeststellung der Umverlegung eines Teilstlickes der B
327 stellt sich als eine unmittelbare Folgemalinahme i.S.v. § 75
Abs. 1 Satz 1 VwVIG dar und wird nach den flir eine soiche
Anlage geltenden Normen geprift. Die Bewertung des von der
verlegten Stralle ausgehenden Verkehrslarms erfolgt somit
nach Maf3gabe des Bundesimmissionsschutzrechts.

Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von
Verkehrswegen darauf zu achten, dass schadliche
Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlieBlich
oder Giberwiegend dem Wohnen dienenden Gebieten sowie auf
sonstigen schutzbedirftigen Gebieten soweit wie mdglich
uniterbleiben. Dies gilt zunéchst unabhéngig von der Festlegung
des Larmschutzes nach der 16. BimSchV?'. Beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dariiber hinaus
sicherzustellen, dass keine schéadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Die  Antragstellerin hat hierzu ein Gutachten des

Schalltechnischen Biiros BeSB GmbH Berlin liber den durch

die Verlegung der B 327 zu erwartenden Stralenverkehrslarm
, erstellen lassen®.

Unabhzngig von dem vorliegenden luftverkehrsrechtlichen
Planfeststellungsverfahren erfolgt derzeit der Bau einer neuen
StraBenanbindung des Flughafens Uber die K 2, die als Ersatz
fur die bisherige Flughafenhauptzufahrt entlang der
Ortsgemeinde  Lautzenhausen vorgesehen ist.  Eine
Einbeziehung dieser Baumalinahme sowie des ebenfalls
unabhangig von der Verléngerung der Start- und Landebahn
mittelfristig zu erwartenden Ausbaus der K 2 zwischen der B 50
und der neuen Flughafenzufahrt in ‘das jetzige
Planfeststellungsverfahren war nicht erforderlich, da es sich um
keine notwendigen Folgemalinahmen handelt. Eine mit -diesen

8 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12.06.1990
82 Technisches Larmgutachten — StraRenverkehrslarm fur die Verlegung der B 327 vom 13.06.2003
(vgl. Planfeststellungsantrag Band C 5)
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Vorhaben unter Umstdnden in Zusammenhang stehende
Problembewaltigung erfolgt dabei in den jeweiligen
Zulassungsverfahren.

Ungeachtet dessen wurden im Rahmen der von der
Antragstellerin ~ vorgelegten  Gesamtldrmbetrachtung  die
verkehrsbedingten L&rmauswirkungen — auch von der K 2 —
untersucht.

8.4.2 Rechtsgrundlage und Grenzwerte

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von La&rmimmissionen ist bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung von 6&ffentlichen
StralRen auf der Grundlage von § 41 BImSchG i.V.m. der 16.
BImSchV vorzunehmen.

Zur Emittlung der Beurteilungspegel ist in § 3 der 16. BImSchV
die malgebliche Berechnungsmethode verbindlich geregeit.
Diese erfolgt gemaR Anlage 1 der Verordnung nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90)%. Die
Beurteilungspegel, die als Grundlage fiir die Entscheidung
heranzuziehen sind, werden anhand dieser
Berechnungsmethode ermittelt. Messungen sieht das Gesetz
hingegen nicht vor. Die Immissionsberechnung auf der
Grundlage der RLS-90 gewahrleistet jedoch wirklichkeitsnahe
(da das Berechnungsmodell auf konkreten Messungen beruht),
dem heutigen Stand der Berechnungstechnik entsprechende
Beurteilungspegel und ist in der Regel fur die Betroffenen
glnstiger als Messungen.

Die Pegel beziehen sich dabei auf die zu bauende oder zu
andernde Strale. Es ist also grundsatzlich kein Summenpegel
unter Einbeziehung von Vorbelastungen durch bereits
vorhandene Verkehrswege zu bilden, sondern allein auf die von
der gednderten  Strale ausgehenden Immissionen
abzustellen®. Dies gilt auch fiir den Fall, dass Gegenstand
einer Planfeststellung der Bau eines Verkehrsweges und — als
notwendige FolgemaRnahme — die Anderung eines anderen
Verkehrsweges ist. Eine Berticksichtigung der
Larmbeeintrachtigung nach Malgabe eines Summenpegels
kénnte hingegen dann geboten sein, wenn der neue oder zu
andernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit vorhandenen
Vorbelastungen anderer Verkehrswege insgesamt zu einer
Larmbelastung fithrt, die mit einem nicht rechtfertigungsféhigen
Eingriff in Leben, Gesundheit oder die Substanz des Eigentums
verbunden ist. Eine diesbeziigliche Darstellung und Bewertung
erfolgt in den Abschnitten C IV 8.5 sowie C IV 8.6.1.6.

- Nach § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von offentlichen Straflzen
sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbarschaft vor

8 Richtlinien filr den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990 (RLS-90) (VkBI. 1992, S. 208)
8 vgl. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 (4 C 1/95)
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8.4.3

schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen
der nachfolgenden Immissionsgrenzwerte nicht berschreitet:

- an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
am Tag 57 dB(A) und in der Nacht 47 dB(A),

- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie in
Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59 dB(A) und in der Nacht
49 dB(A),

- in Kern-, Dorf- und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in
der Nacht 54 dB(A), .

- in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59
dB(A) ,

Die Art der in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten
Anlagen und Gebiete ergibt sich aus der Festsetzung in den
Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte
Flachen sowie Anlagen und Gebiete, flir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1, bauliche Anlagen
im Auflenbereich entsprechend ihrer Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen. So haben sich z.B. in der Verwaltungspraxis flr
genehmigte Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete und
Campingplatzgebiete am Tag 64 dB(A) und in der Nacht 54
dB(A) durchgesetzt. '

- Die o. g. Grenzwerte Jégen verbindlich fest, welches Mal} an

schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
zum Schutz der Nachbarschaft im Regelfall nicht Uberschritten

"werden darf. Werden die Grenzwerte der 16. BlmSchV

Uberschritten, besteht nach § 42 BImSchG grundsatziich ein
Anspruch auf Entschadigung.

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Grinflachen oder &hnliche
Flachen kann dagegen nach der 16. BiImSchV kein La&rmschutz

. gewahrt werden, da die Verordnung gemaR § 2 Abs. 1 Satz 1

allein dem Schutz der Nachbarschatft dient.
Der neue Streckenabschnitt der B 327 verlduft durch ein

zusammenhéngendes Waldgebiet, welches sich
planungsrechtlich als AufRenbereich i.S.v. § 35 BauGB darstellt.

Trassierung

. Die geplante Trassierung entlang der neuen

FlughafenauRengrenze sowie die Nutzung der bereits
vorhandenen Trasse der K 137/K 77 ist mit der zustandigen
Fachbehdérde abgestimmt und stellt im Hinblick auf die gewéhlte
Linie, Hhenlage und sonstige Gestaltung der Strafle eine den
Anforderungen des § 50 BImSchG entsprechende Lésung dar.
Hierdurch werden schédliche Umweltauswirkungen — auch
unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte — auf Wohngebiete und
sonstige schutzbediirftige Gebiete so weit wie mdglich

“minimiert. Insoweit wird auch auf die Ausfiihrungen unter C IV

13 verwiesen. Hinsichtlich der teilweise im Rahmen der

o
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8.4.4

Anhorung  geforderten = ,Tunnellésung” wird auf die
Ausfithrungen unter C IV 3.2.6 Bezug genommen.

Liarmsituation

In dem vorgelegten Gutachten wurden die auf dem neuen
Abschnitt der B 327 zu erwartenden Gerduschimmissionen
gemal den Vorgaben der RLS-90 flir den Planungsfall ermittelt.
Die Berechnungen erfolgten dabei jeweils getrennt fur den
Tages- und Nachtzeitraum.

Wahrend die Prognosen ein digitales Gelédndemodell
(Gelandehohenprofil) der Umgebung beriicksichtigen und damit
den topografischen Gegebenheiten Rechnung tragen, wurden
Bewuchsdampfungen durch die umliegenden Waldflachen bei
den Berechnungen aufler Acht gelassen. Hierdurch ergeben
sich, ebenso wie aufgrund der Annahme einer generellen
Mitwindsituation durch das Rechenmodell der RLS-90, zu
Gunsten der Betroffenen leicht iberhéhte Prognosewerte.

Die auf diesem Abschnitt zu Grunde gelegten Verkehrsmengen
fir den Planungsfall im Jahr 2015 beruhen auf der von der
Firma Soliner Consult GmbH erstellten Ausarbeitung zur
Umlegung der landseitigen Verkehre auf das StraRennetz®, die
sich neben den Prognosedaten aus der Verkehrsprognose®®
auch auf aktuelle Verkehrszahlungen im Flughafenumfeld®
stiitzt.

Demnach wird eine durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
von 5.600 (nordlich der Einmindung K 137) bzw. 6.800 (stdlich
der Einmindung K 137) Fahrzeugen prognostiziert.
Nennenswerte Verlagerungen des Verkehrs resultieren aus der
Verlegung der B 327 jedoch nicht, da lediglich eine bestehende
Strallenverbindung wiederhergestellt wird. Gleichwohi entfalit
vorhabensbedingt die Flughafenanbindung tUiber das Tor Trier,
so dass sich das dortige Verkehrsaufkommen in einer
Grolenordnung von etwa 1.500 Kraftfahrzeugen am Tag auf
die ausgeschilderte Hauptzufahrt tber die B 50 und K 2
verlagern wird.

" Neben der maRgeblichen stlindlichen Verkehrsstéarke auf dem

neuen Streckenabschnitt der B 327 fiur den Tages- und .
Nachtzeitraum und einem Schwerverkehrsanteil von 20 % ging
in die Berechnungen auch die jeweils zuléssige
Hoéchstgeschwindigkeit ein. Entgegen einer Einwendung waren
hohere  Geschwindigkeiten, die Uber die zuldssige
Héchstgeschwindigkeit hinausgehen, nicht anzusetzen. Der
gewahlte Ansatz entspricht der verbindlich in der 16. BImSchV

8 Umlegung der landseitigen Verkehre auf das StraBennetz (vgl. Planfeststellungsantrag Band C 3)
% Verkehrsprognose fiir den Flughafen Frankfurt-Hahn der Firma Intraplan Consult GmbH (Juni 2003)
gvgl. Planfeststellungsantrag Band C 1) '

" Landesbetrieb Straten und Verkehr Rheinland-Pfalz, Verkehrsuntersuchung B50/B 327/L190
Flughafen Frankfurt-Hahn, Fortschreibung 2002/2003
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vorgeschriebenen ‘Vorgehensweise nach der RLS-90 und ist

auch mit héherrangigem Recht vereinbar®®; etwaige VerstéRe
gegen die Strafenverkehrs-Ordnung sind hierbei “nicht zu -

berlicksichtigen. Ebenso wenig sind fur die vorzunehmende
Bewertung der Larmimmissionen nach der 16. BimSchV
Berechnungen fir etwaige Spitzenzeiten - erforderlich.
Beurteilungsgrundlage ist vielmehr die durchschnittliche
Verkehrsbelastung. Eine Ermittlung und Bewertung von
Spitzenbelastungen findet in den maRgeblichen gesetzlichen
Bestimmungen keine Stitze. Dies ist auch sinnvoll, denn es
ware unverhéltnismaRig, bei etwaigen LarmschutzmafRnahmen
auf vereinzelte Spitzenbelastungen abzustellen, die nur
gelegentlich auftreten. : -

Basierend auf den Prognosedaten ergibt sich aus dem
vorgelegten Gutachten, welches aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde nicht zu beanstandenden ist,
folgendes Bild:

Die in dem Gutachten beispielhaft dargestellten Isokonturen
Lrtags = 57 dB(A) und Lrnachis = 47 dB(A) fir schutzbediirftige
Einrichtungen (Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime)
liegen ausschliefllich in der N&he des Strafenabschnittes und
erfassen keine Wohnbebauung. Die nachstgelegene Gemeinde
Létzbeuren befindet sich {iber 1 km auflerhalb der raumlich
groBten Kontur  Lipacns = 47 dB(A); der Ortsteil Scheid

(Landespolizeischule) liegt tiber 600 m entfernt.

Aufgrund der Einhaitung dieser Werte ist sichergestelit, dass
alle Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in der weiteren
Umgebung der StraRe deutlich unterschritten werden.

Durch die Neubau- bzw. UmbaumaBnahmen der B 327 werden

‘somit im Ergebnis an der nachstgelegenen Wohnbebauung

(Létzbeuren) alle Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. Die
Befiirchtung erheblicher Larmauswirkungen — insbesondere in
der Gemeinde Létzbeuren — durch den zu erwartenden
StralRenverkehrslarm wird daher nicht geteilt.. Zum einen
ergeben sich durch den Verkehr auf der B 327 keine
erstmaligen Auswirkungen, da Verfahrensgegenstand nicht der
Bau einer neuen Strafte, sondern die Wiederherstellung der
Funktionalitét einer bestehenden StraRe ist. Zum anderen wird
— entgegen einiger Einwendungen — ein Waldstreifen zwischen
der neuen Trasse der B 327 und der Gemeinde Létzbeuren
verbleiben, der jedoch hinsichtlich seiner Dampfungswirkung
bei den vorliegenden Berechnungen nicht beriicksichtigt wurde.
Trotzdem werden die Larmgrenzwerte der 16. BlmSchV
deutlich unterschritten. -

Aus der Umverlegung der B 327 resultieren somit keine
Anspriche auf Lirmschutzmalnahmen. Die Belange des
Larmschutzes stehen der geplanten Trasse daher nicht
entgegen.

% BVerwG, Urteil vom 11. 1. 2001 (4 A 13.99)

pucss
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Erganzend wird darauf hingewiesen, dass die Wohnbebauung
im Flughafenumfeld in erster Linie durch Fluglarm betroffen ist,
wodurch hier fluglédrmbedingte Anspriiche auf
Schallschutzmanahmen bestehen kénnen, die auch dem
strafenverkehrbedingten L&rm (unterhalb der Grenzwerte)
entgegenwirken.

8.5 Gesamtlarm
8.5.1 Allgemeines

Die Planfeststellungsbehodrde hat beriicksichtigt, dass bei
planfeststellungsbedurfiigen Anderungen einer vorhandenen
Anlage sich die Abwéagung auf den Zustand der Anlage
beziehen muss, wie er sich infolge der Planungsentscheidung
ergeben wird. Hierbei hatte sie auch zu berlicksichtigen, dass
das Luftverkehrsgesetz, wie auch das
Bundesimmissionsschutzgesetz und die anderen
Fachplanungsgesetze Larmschutz nicht fiir den Gesamtbestand
der vorhandenen Emittenten enthalten. Die Nachbarschaft
eines Verkehrsflughafens wird fir den Bereich des
Verkehrslarms nicht durch einheitliche, alle Vorbelastungen
erfassende  Grenzwerte geschifzt.  Gleichwohl ist die
Planfeststellungsbehérde nicht bei einer allein
anlagenbezogene Betrachtung der Auswirkungen des
Vorhabens stehen geblieben; sie hat untersucht, ob die
gednderte Anlage im  Zusammenhang mit anderen
Gerauschquellen, namentlich von Verkehrsanlagen, in der
Umgebung des planfestzustellenden Vorhabens die Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung oder Enteignung tberschreitet. Sie
hat untersucht, ob die planfestzustellende Anderung des
Flughafens Frankfurt-Hahn eine die menschliche Gesundheit
* gefahrdende Verkehrslarmbelastung im Gefolge hat, und sei es
auch nur die Erhohung einer bereits in diesem Sinn
vorhandenen Vorbelastung, auch aus anderen L&rmquellen.
Dies ist nicht der Fall. * '

Die Antragstellerin hat die Gesamtldrmsituation in der
Umgebung des Flughafens Frankfurt-Hahn durch ein Gutachten
der Firma BeSB GmbH Berlin untersuchen lassen®, welches in
Zusammenarbeit mit dem larmmedizinischen Gutachter die
Larmbelastung an potenziell durch das Zusammenwirken
unterschiedlicher Gerauschquellen betroffenen Orten ermittelt
hat. Im Anschluss erfolgte eine Einzelfallbetrachtung und
Bewertung der Daten in dem ldrmmedizinischen Gutachten.

8.5.2 Vorgehensweise

% Technisches Larmgutachten — Gesamtldrmbelastung vom 01.07.2003 ( vgl. Planfeststellungsantrag
Band C 7)

8 01, BVerwG, Urteil vom 29.01.1991 (4 C 51.98)
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Einheitliche und anerkannte Modelle zur Ermittlung und

Bewertung von Gesamtlarm existieren derzeit nicht. Der
Gesetzgeber hat sich in den verschiedenen Regelwerken zu. .

Verkehrs-, Industrie- oder Freizeitldrm jeweils nur auf die
isolierte Betrachtung einer gleichartigen Larmquelle unter
Verwendung spezifischer Berechnungsmethoden beschréankt.
Zu der Frage einer Léarmsanierung aufgrund des
Zusammenwirkens mehrere  Emittenten  enthalten die
bestehenden Vorschriften hingegen keine Regelung. Auch der
Entwurf zur Neuregelung des Fluglarmgesetzes beschrankt sich
auf die Ermittlung der Fluglarmbelastung.

Gleichwohl kann die Gesamtlarmwirkung verschiedener
Larmquellen dazu flihren, dass die Schwelle der

Gesundheitsgefahrdung tiberschritten wird. Die
Gesamtlarmwirkung entspricht aber insbesondere bei deutlich
unterschiedlichen Frequenzzusammensetzungen der

zusammenwirkenden L&rmgquellen nicht zwangslaufig der
|&rmphysikalischen Summierung, so dass darliber hinaus eine

- wirkungsadéquate Einzelfallbetrachtung erfolgen muss.

Neben den bereits dargestellten Ermittlungen der jeweiligen
immissionen durch Flug-, Boden- und Stralenverkehrsidrm

-musste demzufolge auch die Gesamtlarmsituation in der

Umgebung des Flughafens im Rahmen einer
Einzelfallbetrachtung untersucht werden. Hierzu wurde nach
Vorgabe des larmmedizinischen Gutachters aus den im
Fluglarmgutachten gesondert betrachteten 37 Immissionsorten
digjenigen Orte ausgesucht, an denen potenziell eine
problematische = Gesamtldrmsituation durch  Flug- und
Strafbenverkehrsidrm  entstehen  kann.  Eine  dariber
hinausgehende Einbeziehung des Bodenldrmanteils konnte
aufgrund der im Bodenldrmgutachten ermittelten Belastungen,
die nur im Nahbereich des Flughafens relevant sind und dort
deutlich unterhalb der prognostizierten Fluglarmimmissionen
liegen, unterbleiben, da ein Handlungsbedarf an diesen Orten
bereits aufgrund des (dominierenden) Fluglédrmpegels gegeben
ist.

Das Gutachten zur Gesamtlarmbelastung enthélt fir insgesamt
15 Immissionsorte die aus larmmedizinischer  Sicht
wesentlichen akustischen Kenngréflen fir den Planungsfall.
Hierbei handelt es sich um den jeweiligen Tages- und
Nachtmittelungspege!l fir Flugldrm und den anhand der
prognostizierten Verkehrszahlen des umliegenden
Stralkennetzes berechneten StraRenverkehrsiarm sowie die
energetische Addition beider Pegelwerte. Zusétzlich wurden die
Frequenzspektren fiir Flug- und Strafenverkehrslérm (getrennt
nach vorwiegend Lkw- sowie vorwiegend Pkw-Verkehr) ermittelt
und dargestelit.

Dem Einwand, die Verkehre der Strallen B 327, B 50 und L 190
seien nicht oder nur unzureichend beriicksichtigt, kann nicht
gefolgt werden, da samtliche in der Verkehrsumlegung
betrachteten StralRen mit den dort genannten Verkehrsstérken,

N
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die auf aktuellen Zahlungen und Prognosen beruhen, sowie
auch weitere Straften in der Umgebung den Berechnungen zu
Grunde gelegt wurden.

8.5.3 Gesamtlarmsituation
Hiernach ergeben sich folgende Mittelungspegel (aullen) an

den untersuchten Immissionsorten, die zum Gegenstand der
l&rmmedizinischen Begutachtung gemacht wurden:

Laeq Planungsfall
Tag Nacht
Immissionsort | Flug | StraBe | Summe | Flug | StraRe | Summe
3 Oberkleinich 58 56 60 55 47 56
6a | Buch 49 67 67 46 57 57
9 | Belg 53 55 57 50 47 52
11 | Scheid 62 55 63 57 47 57
12 | Hahn 65 61 | 66 61 54 62
13 | Hahn .59 53 60 55 45 55
Bahnhof
14a (HC')ﬁgth;f'd 55 | 53 57 | 52 | 46 53
Langenwald)
16 | Lautzenhausen 55 60 61 51 54 56
20 | Wirrich 55 57 59 51 49 - 53
21 | Hinzerath 51 66 66 48 57 58
22 | Hundheim 51 60 60 48° 51 53
23 | Wederath 51 64 64 48 53 54
24 | Wenigerath 49 63 63 46 56 56
28 | Lotzbeuren 53 - 62 62 49 51 53
32 | Loffelscheid 56 55 59 53 45 54

Hinsichtlich der weiteren Vorgehensweise sowie der
Einzelfallbeurteilung auf Basis der larmphysikalischen Daten
wird auf die nachfolgenden l&rmmedizinischen Ausflihrungen
verwiesen.

8.6 Bewertung der Larmsituation

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von Flugldrm stehen gegenwartlg
keine verbindlichen Regelwerke zur Verfligung. Auch die derzeit in der
Diskussion stehende Novelle des Flugldrmgesetzes dlrfte — unabhéngig
von dem ungewissen Zeitpunkt eines Inkrafttretens — bereits angesichts
ihrer Ausrichtung nicht fir die Bestimmung fachplanerischer
Zumutbarkeitsgrenzen geeignet sein. Daher mussen der fur die
Abwagung erhebliche Fluglarm sowie die einfach-rechtliche und
verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fur Flugldrm nach wie vor
anhand des aktuellen Erkenntnisstandes der Larmwirkungsforschung
konkretisiert werden. Die Ermittlung dieser Schwellen darf dabei nicht
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schematisch erfolgen, sondern muss die Einzelfallumstdnde, wie z.B.
Gebietsart und Larmvorbelastung, berticksichtigen.

Grundlage der nachstehenden Erkenntnisse sind neben ~dem .
larmmedizinischen  Gutachten sowie den  Ausflihrungen des
[armmedizinischen Gutachters im Rahmen der Erorterungstermine, die
eingegangenen . Stellungnahmen und Einwendungen sowie
Auswertungen wissenschaftlicher Veréffentlichungen,

- luftverkehrsrechtlicher Planfeststellungsbeschlilisse und der

diesbezlglichen Rechtsprechung.

8.6.1 Larmmedizinische Beurteilung und Festsetzung von
Schutzzielen

Zur Beurteilung der prognostizierten 'Larmbelastung in der
Umgebung des Flughafens Frankfurt-Hahn hat die Antragstellerin
ein larmmedizinisches Gutachten von Prof. Dr. Manfred Spreng
vorgelegt, welches die auralen und extraauralen Auswirkungen
des Flugldrms auf den Menschen untersucht und ein darauf
aufbauendes, praventiv-medizinisches Schutzkonzept empfiehit.”’
Grundlage fur diese Begutachtung bildeten dabei die
Berechnungsergebnisse der larmphysikalischen  Gutachter
(Fluglarm, Bodenldrm, Stral’enverkehrslarm und

Gesamtlarmbelastung).

Als Mitautor der ,Flugldrmkriterien fiir ein Schutzkonzept bei
wesentlichen Anderungen oder Neuanlagen von
Flugh&fen/Flugplatzen® (Fluglarmsynopse)®, die insgesamt 932
Literaturstellen verarbeitet, geht der l&rmmedizinische  Gutachter
ebenso wie die Flugldrmsynopse von einem dreigeteilten
Bewertungsschema aus, welches fir die verschiedenen
Schutzziele einen Schwellenwert, praventiven Richtwert und
kritischen Toleranzwert definiert. Danach fiihrt der Schwellenwert
zu nachweisbaren physiologischen und psychologischen
Verdnderungen, die Anpassungs- und Bewaltigungsprozesse im
normalen Rahmen ausltsen, die aber keine nachweisbare
gesundheitliche Bedeutung - auch hinsichtlich etwaiger
Langzeiteffekte - besitzen und daher keinen Handlungsbedarf
auslésen. Bei dem praventiven Richtwert handelt es sich hingegen
um einen Vaorsorgewert, bei dessen Einhaltung
Gesundheitsgefahrdungen  weitgehend ausgeschlossen sind.
Beeintrachtigungen k&nnen eventuell bei sensiblen Gruppen
auftreten. Unter Beriicksichtigung von Vorsorgeaspekten beginnt
die Handlungsnotwendigkeit. Der kritische Toleranzwert stellt den
Beginn  eines  Pegelbereiches dar, oberhalb dessen
Gesundheitsgefdhrdungen und/oder -beeintrachtigungen bei
langerfristiger Einwirkung nicht mehr auszuschliefen sind.
Gesundheit wird dabei in der Fluglarmsynopse als ein aktiver

)

®' Larmmedizinisches Gutachten von Prof. Dr. Manfred Spreng (vgl. Planfeststellungsantrag Band C

Griefahn, B., Jansen, G., Scheuch, K., Spreng, M. (2002): Fluglarmkriterien fir ein Schutzkonzept

bei wesentllchen Anderungen oder Neuanlagen von FIughafen/Flugplatzen Zeitschrift fir
Larmbekampfung (Zfl.) 49 (5), S. 171-175
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Vorgang verstanden, der nicht nur das Freisein von Krankheit
beinhaltet, sondermn auch die Fahigkeit zur aktiven
Anforderungsbewaltigung und die Mdglichkeit zur Erreichung von
Wohlbefinden. '

Als Schutzziele werden die Vermeidungen von auralen
Larmwirkungen (Horschéden), extraauralen Gesundheitsschéaden
am Tag, Schlafstérungen, Kommunikationsstérungen, Stérungen
“von Erholung/Rekreation (auRen)  sowie  erheblichen
Belastigungen genannt. Ferner werden schutzbedirftige Bereiche
(Schulen, Kindergarten, Alten- und  Pflegeheime und
Seniorenwohnzentren) sowie die Gesamtldrmsituation in der
Umgebung des Flughafens Frankfurt-Hahn untersucht.

Neben den primdr fur die Beurteilung der Nachtbelastung
herangezogenen  Maximalpegelhdufigkeiten und den
Spitzenpegeln am Tag und in der Nacht werden auch die
Isokonturen der verschiedenen Dauerschallpegel sowie die fir
jeden Immissionsort berechneten, konkreten Dauerschallpegel fur
den Tag und die Nacht berticksichtigt.

Bei seinen Darstellungen der Innenraumpegel geht der Gutachter
im Einklang mit der stdndigen Rechtsprechung von einem
Dammwert eines gekippten Fensters von 15 dB(A) aus. Entgegen
einiger Einwendungen hat sich diese Pegeldifferenz (resultierend
aus der VDI Richtlinie 2719) als realistischer Mittelwert bewé&hrt.
Aktuelle Messungen im Rahmen der DLR-Studie ,leiser
Flugverkehr*®® fithren sogar zu einer mittleren Pegeldifferenz von
18,4 dB(A) fur ein gekipptes Fenster, so dass gegen die Annahme
des Gutachters keine Bedenken aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde bestehen.

8.6.1.1 Allgemeines

Schalireize kénnen in vielfiltiger Weise auf den
menschlichen Organismus einwirken und dabei
Reaktiorien ausldsen. So besteht bei einer extrem hohen
Schallbelastung die Gefahr, dass hierdurch unmittelbare
(aurale) Larmwirkungen hervorgerufen werden, die sich
als vorlibergehende oder sogar  irreparable
Gehdérschaden &uBern koénnen. Aber auch unterhalb
dieser Schwelle kann es zu vegetativen Reaktionen
kommen, die als unmittelbare extraaurale Wirkung zu
einer Erhéhung des Blutdruckes, einem  Anstieg der
Herzschlagfrequenz oder Stresshormonausschittungen
etc. fihren konnen. Daneben erfassen mittelbare
' extraaurale Larmwirkungen mogliche
Kommunikationsstérungen, Leistungsstérungen,

% Basner, M., Buess, H., Elmenhorst, D., Gerlich, A., Luks, N., MaaR, H., Mawet, L.,Muller, E.-W.,
Miiller, U., Plath, G.,Quehl, J., Samel, A., Schulze, M., Vejvoda, M., Wenzel, J. (2004). DLR
Forschungsbericht 2004-07/D, Nachfluglarmwirkungen, Band 1, Zusammenfassung
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Belastigungen und sonstige Beeinflussungen durch eine
Larmbelastung.

Von besonderer Bedeutung bei der Untersuchung der
Larmwirkungen sind dartiber hinaus mégliche Stérungen
des né&chtlichen Schlafes. Gerduschbeeintrachtigungen
wahrend des Schlafes kénnen sich dabei neben einer
Aufwachreaktion an sich als Anderung der Schiaftiefe,
der Erschwerung und Verzdgerung des Einschlafens
und des Wiedereinschiafens, einer Verkiirzung der
Gesamtschlafzeit, der  Tiefschlafzeit oder der
Traumschlafzeit sowie als vegetative Reaktionen
auswirken.  Gleichwohl fihrt nicht jede mdbgliche
Reaktion zu einer negativen Beeintrdchtigung der
Schlafqualitat.

Nachfolgend werden daher die unterschiedlichen
Wirkungsbereiche unter medizinischen, physiologischen
und psychologischen Gesichtspunkten unter
Berticksichtigung der . aktuellen Erkenntnisse der
Larmwirkungsforschung betrachtet.

Einer speziellen Betrachtung bediirfen dabei besonders
schutzbedrftige Einrichtungen fiir alte, kranke und
behinderte Menschen sowie fir Kinder.

8.6.1.2 Tageszeitraum
8.6.1.2.1 Aurale Gesundheitsschaden (Horschaden)

Larmbedingte Veranderungen des Horvermdgens
kénnen zum einen durch sehr hohe Maximalpegel, aber
auch durch eine permanent hohe Dauerbelastung
entstehen.

Larmschutzregelungen fur den Arbeitsbereich, die
insbesondere den Schutz des Gehors sicherstellen
sollen, finden sich z.B. in der EU-Richtlinie ber
Mindestvorschriften zum Schutz von ' Sicherheit und
Gesundheit der Arbeitnehmer vor der Gefahrdung durch
physikalische Einwirkungen (L&rm)** oder der neuen
Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV). Diese sieht einen
Beurteilungspegel am Arbeitsplatz von hdchstens 85
dB(A) vor, der jedoch bis zu 5 dB(A) Uberschritten
werden darf.*® Auch die EU-Richtlinie erkennt einen
Handlungsbedarf ab einem Wert von 85 dB(A), bezogen
auf einen achtstiindigen Tageszeitraum. Wirkt eine
entsprechende Larmbelastung Uber einen Zeitraum von
10 Jahren und taglich 8 Stunden auf das Ohr ein, ist

% Richtlinie 2003/10/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 6. Februar 2003 (iber
Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der Gefahrdung
durch physikalische Einwirkungen (L&rm)

% \/erordnung Uber Arbeitsstatten vom 12.08.2004 (BGBI. | S. 2179)
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davon auszugehen, dass sie bei etwa 1 % der
Arbeitnehmer eine Larmschwerhorigkeit verursacht.

Das Umweltbundesamt (UBA) und der Rat von
Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU) gehen davon
aus, dass bei einer anhaltenden Lé&rmbelastung
bleibende Minderungen der Horféhigkeit nicht zu

erwarten sind, wenn die auf eine Beurteilungszeit von 24
Stunden bezogenen Mittelungspegel am Ohr der
Betroffenen unter 70 dB(A) liegen.®® Fur einzelne,
seltene Uberflige sind danach keine akuten
Schadigungen des Gehérs zu erwarten, wenn der
Maximalpegel 115 dB(A) (am Ohr) nicht bersteigt und
die Anstiegssteilheit des Pegels unter 60 dB(A) pro
Sekunde liegt.”” Solche Werte sind jedoch nur bei
militdrischem Tiefflugbetrieb denkbar.

GemaR der Fluglarmsynopse sind Hérschaden durch
Fluglarm, der von zivilen Luftfahrzeugen hervorgerufen

werden kann, aufgrund der erreichbaren
Maximalpegelhthe sowie der im Vergleich zu
militdrischen Fluglérmereignissen geringeren

Anstiegssteilheit nicht zu erwarten.

Unter Bezugnahme auf eigene Untersuchungen sowie
Auswertungen weiterer Ausarbeitungen kommt der
larmmedizinische Gutachter zu dem Ergebnis, dass aus
praventiver Sicht bei Einhaltung eines auf 24 Stunden
bezogenen Dauerschallpegels von 75 dB(A) (und
dauerhaftem Aufenthalt im AuRenwohnbereich) bzw.
eines 16-stiindigen Dauerschallpegels von 77 dB(A) mit
absoluter Sicherheit nicht mit einer Gefahrdung des
Gehérs zu rechnen ist. Gleiches soll fur Maximalpegel
gelten, die unter Beriicksichtigung einer kritischen
Anstiegssteilheit einen praventiven Richtwert von Lmax =
95 dB(A) nicht Uberschreiten sollten. Der kritische
Toleranzwert liegt demnach bei Maximalpegeln Gber 115
dB(A). Unter Beriicksichtigung der fiir die Umgebung
des Flughafens Frankfurt-Hahn ermittelten Werte kénne
auch am starksten belasteten Ort eine
Gehdrschadensgefahr mit Sicherheit ausgeschlossen
werden.

Diesem praventiven Ansatz schlieft sich die
Planfeststellungsbehérde an. Wie sich aus den
larmphysikalischen ~ Berechnungen  ergibt, werden
auRerhalb des Flughafengelandes  durch  den
prognostizierten Flugbetrieb weder Maximalpegel noch
Dauerschallpegel in dieser Hohe erreicht, so dass eine
Gefahr von Horschaden fir die Bevdlkerung nicht zu
beftirchten ist. Bei einer vereinzelten, kurzzeitigen oder
moderaten Schalllberlastung, die bei unglinstigsten

% Gutachten des Rates von Sachverstandigén fur Umweltfragen (SRU) 2002, Tz. 590
%7 Ortscheid/\Wende, Fluglarmwirkungen (2000)
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Bedingungen - innerhalb eines langeren Zeitraumes
denkbar sein kann, aber aufgrund ihrer Seltenheit nicht
prognostizierbar ist, kann sich’ das Gehér jedoch .
vollstéindig erholen. Eine Gesundheitsbeeintrachtigung
ist daher auch bei einem solchen seltenen Ereignis nicht
Zu erwarten. '

8.6.1.2.2 Extraaurale Gesundheéitsschdaden am Tag

Neben dem unmittelbar auf den Gehdrsinn einwirkenden
Fluglarm kénnen auch unterhalb dieser Schwelie
vegetative Reaktionen durch Larm hervorgerufen
werden. Mégliche Reaktionen sind z.B. Verdnderungen
des Blutdrucks, der Herz- und Atemfrequenz, der
peripheren  Durchblutung,  Pupillenvergréfierungen,
Erhéhung der Muskelspannung oder der Ausscheidung
von Stresshormonen.

Diese physiologischen, vegetativen Reaktionen stellen
jedoch nicht grundsatzlich eine krankhafte Veranderung
des menschlichen Organismus dar. Vielmehr handelt es
sich hierbei um normale Anpassungsprozesse, bei
denen der Organismus auf ein héheres Aktivitatsniveau
angehoben wird. Arbeiten diese physiologischen
Regelsysteme  hingegen permanent in  einem
Grenzbereich, kann dies langfristig eine gesundheitliche
Relevanz besitzen.

Nach dem Rat von Sachversténdigen fir Umweltfragen
wird bei den extraauralen Wirkungen insbesondere
zwischen der vermehrten Freisetzung von
Stresshormonen (Cortisol, Adrenalin und Noradrenalin)
und der Beeinflussung des kardiovaskuldren System
(Herzfrequenz/Blutdruck) unterschieden. Dabei wirden

“die Untersuchungen zwar tendenziell ein héheres Risiko

fur ischamische Herzkrankheiten erkennen lassen. Auch
konnten akute und chronische Larmbelastungen
unterhalb der Schwelle fiir Gehérschdden zu
Gesundheitsbeeintrdchtigungen fuhren, der
wissenschaftliche Nachweis einer Kausalitdt zwischen
dem Aufireten einer gesundheitiichen Beeintrachtigung
und L&rmimmissionen sei hingegen nicht méglich.*®
Auch die Fluglarmsynopse weist darauf hin, dass
gesicherte wissenschaftliche Erkenntnisse Zur.
Schadigungsgrenze bei Umweltldarm am Tag noch nicht
ausreichend vorliegen.

Der Rat von Sachversténdigen fur Umweltfragen (SRU)
halt jedoch, unter Berufung auf das Umweltbundesamt®,
als Nahziel fir den vorbeugenden Gesundheitsschutz

% Gutachten des Rates von Sachversténdigen fiir Umweltfragen (SRU) 2004, Tz. 643; SRU (2002),

Tz. 589

% Ortscheid/Wende, Fluglarmwirkungen (2000)



